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Mittelklasse mit Pep ist %

angesagt: Uberschaubares ZEN

Budget und voller Fahr-
spaB, ein wahrhaft
krisensicheres Rezept.
Doch welcher der rund
100 PS starken Lecker-
bissen soll es sein? NEWS
fishrt durch die Meniikarte.
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Der Bordcomp
will exira bezahlt werden

St Bursche: Der Lenl Aufpreiski
démpfer kénnte etwas softer sein

Paralleler Paartanz: BMW léisst den Reihen-Zwei
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tingster Neuzugang bei den
sportlichen Mittelklasse-Na-
ckedeis ist die BMW F 800 R.
Das mag manchen erstau-
nen, bestreiten die Miinche
ner traditionell ihr Kerngeschaft
doch im Bereich von 1200 Kubik.
Denn die 800er Twins haben es rein
imagemaigRig nicht ganz so leicht.
Die traditionelle weiRblaue Klapp-

helmkundschaft akzeptiert die ,Klei-
nen” nicht so recht als echte BMW,
markenfremde Motorradfans wer-
den dagegen vom bayrischen Play
mobil-Design und der deftigen Preis-
gestaltung auf Distanz gehalten.
Vor allem die Aufpreispolitik der
Miinchner Maschinen hat es in sich.
Auch unsere Testmaschine war mit
Extras fiir knappe 1700 Euro aus-

Fiir alle Tage: GemaBigt sportliche Sitzhaltung auch fir groBe Fahrer

gestattet, wovon 700 Euro auf das
hervorragend funktionierende ABS
entfallen. Der restliche Tausender
verraucht in Luxus-Extras, auf die
zu verzichten den Fahrspaff kaum
schmalern diirfte - etwa Bordcom-
puter und eine Rei-
fendruckkontrolle im
Cockpit.

sispreis von 7850 Eu-
10 ohne ABS fiir die
BMW F 800 R, mit
ABS sind es 8550 Eu-
r0. Abziiglich der Extras befindet
sich diese BMW dann plétzlich
preislich tatsachlich auf Augenho-
he mit der Konkurrenz in Form
von Honda Hornet und Triumph
Street Triple R. Zumindest, wenn

Die Aufpreispolitik
von BMW hat es in
Bleibt also ein Ba- sich. Da gibt es viel

Luxus, der nicht
wirklich zum Fahr-

spaf} beitragt

man die einfacher ausgestattete Ba-
sisversion der Street Triple ohne R
zu 7840 Euro mit einbezieht.

Ein echter Preisschnapper ist da-
gegen die Kawasaki Z750. Sie wird
in Deutschland ausschlieflich mit
ABS feilgeboten und
kostet inklusive der
sinnvollen elektri
schen Bremshilfe un-
ter 8000 Euro.
Genauso wichtig wie
die Bremsen sind na-
tiirlich die Motoren.
Und hier wird tatsichlich eine bun-
te Vielfalt aufgefahren. BMW be-
ginnt mit dem ungewohnlich kon-
zipierten Zweizylinder, dessen bei.
de Kolben einen parallelen Paartanz
auffithren. Um die Vibrationen des

uvex ONYX CARBON




Gabel-Tuning: Von dieser Schraube
darf man keine Wunder erwarten

Starker Stummel: Eigenwilliger
Auspuff aus Chrom-Nickel-Stahl
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Twins auszugleichen, schwingt ein
an der Kurbelwelle angeflanschtes
Gegengewicht, das der ganzen
Konstruktion das Schwingungs-
verhalten eines V-Motors mit auf
den Weg gibt.
Klingt aufwandig,

Griil!ei_stnit.l'vl‘all&s:

Info-Center: Umfangreiches Cockpit
mit dominanten Drehzahlmesser

Brems-Triple: Honda bestiickt
das ABS mit Dreikolben-Sditteln

Ein ehemaliges Supersportaggregat
also, das lieber rennt als trabt. Der
Kawa-Vierling ist ein Ableger des
bekannt starken Z1000-Aggregats.
Er schnurrt unauffillig vor sich
hin und benimmt
sich dank satter Hub-

ist aufwandig, funk- Durch ihr niedriges  raumreserve  recht
tioniert aber hervor-  Gewicht kann die  unaufgeregt.

ragend. Zudem hat BMW F 800 R feh-  Beiden Fahrleistungen
die BMW als 800er lende Pferdestéirken herrscht weitgehend
den groften Hub- locker ausbiigeln  Eintracht Was erstau-

raum im Testfeld, was

sie prompt auf dem Priifstand in
das strammste Drehmomentmaxi-
mum ummiinzen kann.

Triumph kontert hochst erfolg-
reich mit einem Reihendreizylinder
nach Art des Hauses, dessen 675
Kubik eine absolut begeisternde
Verbindung zwischen Gasgriff und
Hinterreifen herstellen. Aus Japan
kommen dann weniger originelle
Reihenvierzylinder — Motoren, die
so perfekt funktionieren, dass sie
fast Gefahr laufen, in die Lange-
weile abzugleiten.

Die Honda Hornet, deren End-
montage iibrigens in Italien statt-
findet, setzt dabei auf den Motor der
2007er CBR60ORR, der auf 102 PS
Nominalleistung eingebremst wird.

nen mag, erstrecken
sich die Werksangaben zur Motor-
leistung doch von eher mageren 87
PS zur BMW F 800 R bis zu stram.
men 106 PS fiir Triumph Street
Triple R und Kawa Z750. Die Hon-
da Hornet liegt mit versprochenen
102 PS in der Mitte. Doch der Leis-
tungspriifstand bestitigt unserer
BMW stramme 95 PS; gepaart mit
dem satten Drehmoment kann die
F 800 R vollwertig mitspielen. Zu-
mal sich ja auch die Gewichtsver-
haltnisse entscheidend auf die Fahr-
dynamik auswirken.

Der schwerste Brocken im Test-
feld ist die Kawasaki Z750. Das hat
sicher etwas damit zu tun, dass
diese 750er nicht nur den Rumpf-
motor, sondern auch die meisten

Hausmannskost: Grundsolides Uhr-
werk mit allem, was man braucht

Volles Rohr: Dieser extravagante
Endtopf macht den Zubehdr-
Anbietern das Leben leichter

Fahrwerks- und Anbauteile von der
grofen — und schweren — Z1000
iibernimmt. Damit kann die nomi-
nell erheblich schwachere BMW F
800 Fin Sachen Beschleunigung und
Durchzug zur Kawa aufschlieRen.

Die Honda Hornet, in der ABS-
Version auch immerhin 209 Kilo
schwer, beschleunigt einen Hauch
besser. Aber die Antrittsschwache
des kleinvolumigen Supersportmo-
tors bei niedrigen Drehzahlen sorgt
fiir die schlappsten Durchzugswerte
im Quartett.

Unbestrittener Dominator ist die
leichtgewichtige Triumph Street
Triple R. Die Pokale in Beschleuni-
gung und Durchzug kann ihr nie-
mand streitig machen. Doch leider
hat der Triumph-Triple auch den
deftigsten Durst. Fast sechs Liter
pustet er auf unserem Messzyklus
durch die Einspritzdiisen. Ein wah-
res Sparwunder dagegen der BMW-
Twin: 4,6 Liter auf 100 Kilometer
sind wirklich gut. Und dann stimmt
auch die Reichweite, trotz mickri-
gem 16-Liter-Tank.

Ganz dem Sport verpflichtet zeigt
sich die Triumph Street Triple R.
Schlieflich handelt es sich um ei-
ne gar nicht mal so tiefgreifend ver-

anderte Daytona 675. Entsprechend
kurvengierig wuselt sie iiber Land:
strafen, selbst eher konservative
Fahrerpersonlichkeiten erwischen
sich dabei, in langgezogenen Kurven
keck das innere Knie abzuspreizen.
Die Street Triple R macht Spaf und
verleitet zu flinker Fahrweise. Be-

, : o i A
Giinstige Sicherheit: Kawa bietet
L 5

Serien-ABS zum Schnd

Einzelservice: Kawasaki befiillt
die Gabelholme rechts und
links unterschiedlich

sonders praktisch ist das Motorrad
aber nicht. Der Soziusplatz ist zum
Vergessen, die hohen Schalldamp-
fer verhindern ein Gepécksystem.

Auch die Kawasaki vergrault den
Beifahrer nachhaltig. Auf der zwei-
geteilten Sitzbank sitzt die Freundin
genauso schlecht wie auf einem

Kéfighaltung: Kawa-Vierzylinder hinter verschraubter Quersirebe

aktuellen Supersportler. Immerhin
konnen Solotouristen ihr Gepack
etwas besser unterbringen als auf
der Triumph.

Gewohnte BMW-Tugenden halt
die F 800 R hoch. Das Sitzmdobel
ist auch auf langen Etappen vorne
und hinten bequem, wer also auch

MOTORRAD NEWS 6/2009 19



mal zu zweit urlauben méchte, ist
hier gut aufgehoben. Allenfalls das
Hitzeschutzblech links am Schall-
dampfer stort etwas an der Ferse.

Aber auch die Hornet 600 bietet
Alltagstugenden, die man ihrem
futuristischem Design nicht auf den

BMW

Motor
Fahrleistungen
Verbrauch
Fahrwerk
Bremsen
ABS
Komfort
Verarbeitung
Ausstattung
Alltag

Preis
SpaBfaktor

| Jufiml B Ruiul Emi |

ersten Blick zutrauen wiirde. Aber
der Soziusplatz ist breit und geriu-
mig, der kurze Auspuffstummel
schafft Platz fiir Gepacklosungen.

Nur die Street Triple R glanzt mit
allen Einstellméglichkeiten an Ga-
bel und Federbein, wobei die Tri-

TRIUMPH

umph ja als aufgewertetes (und ent-
sprechend teureres) Schwestermo-
dell zu Street Triple ohne R zu ver-
stehen ist. Welche ebenfalls kaum
Einstellspielraum ldsst. Ob man die-
se vielen Stellknopfe tberhaupt
haben will, muss natiirlich jeder

NEWS-Testchef
Wulf Weis

BMW bricht mit der F 800 R auf zu neven Ufern. Ein preisgiinstiges Motorrad mit einer Prise Streeffighter
und vollem Allroundpotenzial musste man bisher eher bei Honda suchen. Deren Homet 600 steht immer
noch gut da, wer quirlige Vierzylinder mag fihlt sich hier wohl. Die Kawasaki Z750 kommt etwas pum-
mellgddler leistet sich aber bis auf den Soziusplatz keine gravierenden Schwiichen. Dafiir bietet sie

ABS zum Dumpingpreis — eine Empfehlung fiir Sparfiichse. Zuguierl.etzhsr die Triumph
\ Street Triple R das unverniinftigste Bike im Test. Und das mit dem hachsten Spaffakior.
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Vorbildliche Bremsanker: Vierkol-
ben-Séittel aus der Daytona 675

fiar sich selbst entscheiden. Viele
Motorradfahrer rithren die KnGpfe
eh nicht an, und so manch unbe-
darfter Hobbytechniker hat das
Fahrverhalten durch falsches Set-
up grindlich verschlechtert. Wes-
halb wir diesen Verzicht angesichts
der 6konomischen Zwinge in die-
sem Segment durchaus nachvoll-
ziehen kénnen.

Und auch an anderen Stellen wird
gespart. Ein Blick auf die Sozius-
rastenausleger der BMW weckt Er-
innerungen an Italo-Mokicks der
frithen Achtziger. Und wer sich an
der Kawasaki die Kettenspanner,
Stahlschwinge und Kronenmutter
samt Einwegsplint anschaut, wihnt
sich ebenfalls auf einer Zeitreise.

Aber das stort im Falle der Z750

irgendwie gar nicht. Denn zum einen

Aus einem Guss: Solide Alu-
schwinge der Triumph Sireet Triple

/7

Klein, aber fein: Kompaktes
Designercockpit aus Hinkley

Brotzeit: Wer so wenig an hat, sollte auf seine Figur achten

ist sie eine der giinstigsten Moglich-
keiten, mit rund 100 PS und ABS
unterwegs zu sein. Zum anderen ist
sie von ihrer ganzen Anmutung her
ein ausgewachsenes Big Bike alter
Schule.

Womit wir auch schon die zen-
trale Zielgruppe aus

iibrigen Allroundern in der NEWS-
Garage. Zum anderen, weil der zier-
liche Wirbelwind ohne ABS-Option
angeboten wird. Und das schrankt
die Kaufergunst zumindest in

Deutschland doch deutlich ein.
Die Honda Hornet 600 markiert
dann das Schaf im

gemacht haben. Denn ABS ist fast ein Wolfspelz, kombi-
groR gewachsenenSo-  Muss: Nur Trl.ln‘ph niert wildes Styling
listenistdieZ750wie  verzichtet auf ein  mit eher braven Um-
auf den Leib geschnei- gangsformen und ist

dert. In diesen Krei- bei Kawa gIH es & sich weder fiir Alltag

sen storen auch das
hohe Maschinenge-
wicht und der enge Lenkeinschlag
weniger.

Die Triumph Street Triple R passt
nicht so ganz in dieses Testfeld. Zum
einen, weil ihr sportlicher Anspruch
ganz anders gelagert ist als bei den

Sicherheit in Serie

noch fiir die Reise oder
den Sozius-Betrieb zu
schade. Das ist eigentlich eine sym-
pathische Kombination: Eine Ma-
schine, die vom ersten Meter an gut
passt und mit jeder neuen Tank-
fiillung weitere Talente offenbart.

Dass das hubraumschwéchste

Endlich frei: Kraftvoller Daytona 675-Motor ohne Verkleidung

TratrICrigStaSCGHON.
ProocCyanrcry
IstESCHOIICYT,

Jetzt die neue XJ6/ABS testen.

Liebe auf den ersten Blick? Dann lassen Sie Ihrem Herzen freien Lauf
und vertiefen Sie Ihre Gefiihle auf einer Probefahrt beim autorisierten
YAMAHA Vertragshindler Ihres Vertrauens. Dort stehen auch viele
andere Modelle des Modellprogramms 2009 fir Sie zum Probe fahren
bereit. Er berat Sie auch gern in allen Fragen der Finanzierung und
errechnet lhnen gern ein maBgeschneidertes Angebot.

Alle Details zu den XJ6-Modellen finden Sie unter www.xj-series.com

YAMAHA empfient RLILILTY

AR U0,
FHANGIAL SERVICES

www.yamaha-motor.de



Passion for plastic: Mit reichlich Kunsistoff und Kettenantrieb
verwandelte BMW die F 800 R in ein Leichtgewicht

IR £ 800 R - Hornet 600 - Z750 - Street Triple R

Quirlig und praktisch: Wer Vierzylinder mag, wird

die handliche und alltagstaugliche Hornet lieben

B Motor, Kraftiberiragung:
Bovart:

M Fillmengen, Preis:*

Zweizvlinder-Vierte Lh Reihs
Hubraum: 798 aw’®
Bohrung x Hub: 82,0 x 75,6 mm
Ventie  pro. Zyﬁndsr 4

Leistung: 64 kW (87 PS) bei 8000 min’

161

Preis zzgl. Nk.: 7850 Euro
(Testmotorrad ca. 9520 Euro))
*Herstellerangaben

B MOTORRAD NEWS-Messwerte

W Motor, Kraftibertragung:*

Bavart: Vierzylinder-Viertokt-Reihe
Hubraum: 599 am®
Bohrung x Hub: 67,0 x 42,5 mm

4

Ventile pro Zylinder:
Cagitiag tia

Leistung: 75 KW (102 PS) bei 12000 min’

® Fijllmengen, Preis:*

Tankinhalt: 191
8390 Euro

(ohne ABS: 7690 Euro)
*Herstellerangaben

Preis zzgl. Nk.:

B MOTORRAD NEWS-Messwerte

¢ persport-h

mit Drehfreude punkien

staffeln sich die Werte getreu der Motorenkonfektion

max. Drehmoment: 86 Nm bei 6000 min'  Gewicht 206 kg max. Drchmumr 64 Nm bei 10500 min' ~ Gewicht 209 kg
Abgasreinigung: GKat / Eurolll  Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 194 kg G-Kat / Euro-lll  Gewicht fahrfertig o. Krafistoff: 194 kg
Kraftstoff: Superbenzin  max. Zuladung: 199 kg I(mhsroﬂ' Soperbeﬂzm max. Zuladung: 186 kg
Flissigheitskihlung, Flek Verbrauch 4,61/100 km i Verbrauch 541/100 km
6-Gong-Getriebe, Kette  Reichweite: 348 km 6-Gang-Getriebe, Kette  Reichweite: 352 km
B Fahrwerk, Rahmen, Bremsen:* Vpnax/Tacho (km /h): 222/ 225 W Fohrwerk, Rahmen, Bremsen:* Vx/Tacho (km /h): 228 / 45
Rahmen:  Briickenrahmen aus Aluminium Rahmen: Zentralrohrrahmen aus Aluminium
Nachlouf: 91 mm  Beschleunigung: Nachlauf: 99 mm  Beschleunigung:
Lenkkopfwinkel: 25° ~ 100 km/h: 4] sek Lenkkopfwinkel: 25° 0100 km/h: 39 sek
Radstand: 1520 mm ~ 140 km/h: 6,9 sek Rodstand: 1435 mm ~ 140 km/h: 6,3 sek
Federung vorn: Telegabel, 125 mm Federweg 0 — 180 km/h: 11,9 sek Federung vorn: Telegabel, 120 mm Federweg 0 — 180 km/h: 10,6 sek
Federung hinten: Alu-Profilschwinge 400 m bei stehendem Start: 12,3 sek Federung hinten: Alo-Profilschwinge 400 m bei stehendem Start: 12,0 sek
Zentralfederbein, 125 mm Federweg Ientralfederbein, 128 mm Federweg
Bereifung vorn: 120/70R 17 Durchzug im 6. Gang: Bereifung vorn: 120/70 R 17 Dorchzog im 6. Gang:
Bereifung hinten: 180/55 IR 17 ~ 100 km/h: 4,5 sek Bereifung hinten: 180/55 R 17 60 — 100 km/h: 5,2 sek
Bremse vorn:  320-mm-Doppelscheibe — 140 km/h: 53 sek Bremse vom:  296-mm-Doppelscheibe 100 — 140 km/h: 5650k |
mit Vierkolben-Festsiitteln Ho ~ 180 km/h: 5 sek mit Dreikolben-Schwimmsitteln 140 — 180 km/h: 6,1 sek
Bremse hinten: 265-mm-Scheibe mit  ABS-Bremsung aus 100 km/h (Imk:n) Bremse hinten: 240-mm-Scheibe mit ~ ABS-Bremsung aus 100 km/h (Imd(en)
Einkolben-Schwimmsattel ’ 40,6 m Einkolben-Schwimmsattel 32 m
- Leistung Drehmoment J'
w | 2
- i z
= i 1
VI [ AT I
£ g
= 70 kW (95 PS) bei 8500 min" z 5 Sl £
£ % " 75 kW (102 PS) bei 12 250 min® pe A £
£ % i |
2 - 5 80 Nm bei 8250 min’ 8
N A R e 5 QB e L
Drehzohl in 1/min x 1000 Drehzahl in 1/min x 1000
Dmhzchl statt Hubmum Obenrum kénnen die ehemaligen Hubraum ist nicht zu Beim Drek lauf
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BlgBlke:DleZ750 ist eine geschrumpfte Tausender
mit serienmaBigem ABS zum Kniiller-Preis

Sportsfreund: DleSlreetTnplezlehnmlauxlogemFdrwetkm\d
kraftvollem Dreizylinder vor allem aufs Fahrvergniigen

I Motor, Kraftibertragung:*
Vierzylinder-Viertaki-Reihe

Huhmunr 748 m*
Bohrung x Hub: 68,4 x 50,9 mm
Ventile pro Zylinder: 4

Leistung: 77 kW (106 PS) bei 10 500 min'
Drehmoment: 78 Nm bei 8300 min'

B Fillmengen, Preis:*

B Motor, Kraftiiberiragung:*

Bovart: Dreizylinder-Viertoki-Reihe
Hubraum: 675 m?
Bohrung x Hub: 74,0 x 52,3 mm
Vuﬁlo  pro Zyider. 4

Tankinhalt: 1851
Preis z2gl. Nk.: 7995 Euro

*Herstellerangaben
W MOTORRAD NEWS-M te
Gewich: 232 kg

max. Gewicht fohrfertig o. Kraftstoff: 218 kg
Abgasreinigung: Gat / Eurolll  max. Zlhdns: 178 kg
fistoff: lbenzi Ver 5,61/100 km
Fldssikeiskihlung, Elk s 330 kn
6-Gang-Geriebe, I(eﬂe Vinex/Tacho (km/h): 229 / 254
B Fahrwerk, Rahmen, Bremsen:*
Rahmen: Briickenrohmen aus Stohl  Beschlewnigung:
Nachlauf: 103mm 0100 km/h: 4,1 sek
Lenkkopfwinkel: 24,5 0140 km/h: 6,7 sek
Radstand: 1440 mm 0 — 180 km/h: 11,6 sek
Federung vorn: Telegobel, 120 mm Federweg 400 m bei stehendem Start: 12,3 sek
Federung hinten:  Stahlprofilschwinge,
Tentralfederbein, 125 mm Federweg  Durchzog im 6. Gang:
Bereifung vorn: 120/70 IR17 60 - 100 km/h: 4,6 sek
Bereifung hinten: 180/55 ZR 17 100 — 140 km/h: 51 sek
Bremse vorn: 300-mm-Doppelscheibe 140 — 180 km/h: 6,0 sek
mit Doppelkolben-Schwimmsiitteln
Bremse hinten:  250-mm-Scheibe mit  ABS-Bremsung aus 100 km/h (trocken):
Einkolben-Schwimmsattel “41m

lasimg: 7BkW(Il)6|’S)|:e|H700n|n
: 68 Nm bei 9200 min'

B Fiillmengen, Preis:*

Tankinhalt: 1741
Preis zzgl. Nk.: 8640 Euro
*Herstellerangaben

B MOTORRAD NEWS-Messwerte
Gewicht: 190 ky
Gewicht fohfertig o. Kraftstoff: 177 kg

Abg?sm:::gnng: G-kat / Eum—lll max. Zuladung: 191 kg
Hlissigkeitskiihlung, Elek Verbraudh 581/100 km
6-Gang-Geriebe, Kete  Reichweite: 300 km
= Rahmen, Bremsen:*
Rahmen:  Briickenrahmen aus Aluminium v, /Tacho (km/h): 228 / 45
Nachlauf: 93 mm
Lenkkopfwinkel: 239°  Beschleunigung:
Radstand: 1390 mm 0100 km/h: 3,7 sek
Federung vomn: Telegabe, 120 mm Federweg — 140 km/h: 59 sek
Federung hinten: Alu-Profilschwinge 0 — 180 km/h: 9,8 sek
Zentralfederbein, 130 mm Federweg 400 m bei stehendem Start: 11,7 sek
Bereifung vorn: 120/70 R 17
Bereifung hinten: 180/55ZR 17 Durchzug im 6. Gang:
Bremse vorn:  308-mm-Doppelscheibe 60 — 100 km/h: 37 sek
mit Vierkolben-Festitielh 100 — 140 km/h: 4,5 sek
Bremse hinten: 220-mm-Scheibe 140 — 180 km/h: 5,7 sek
mit Einkolben-Schwimmsattel

Motorrad im Reigen gleichzeitig
auch den schwiéchsten Durchzug
bietet ist verstandlich. Weil der
Honda-Vierzylinder als ehemali-
ger Topsportler aber
auch bei fiinfstelli-
gen Drehzahlen we-
der ruppig noch un-

gemiitlichwird, fillt R holt selbst aus

setzt seine gemessenen 95 PSin ab-
solut konkurrenzfihige Fahrleistun-
gen um, das ABS funktioniert auf
hochstem Niveau. An Vielseitigkeit
ist die F 800 R eben-
falls nicht zu schla-
gen und der giinstige
Verbrauch zeugt von
exzellenter Abstim-

dasinderPraxisaber ~ dem kleinen Tank  mungsarbeit und hat
nicht weiter negativ gmﬂe Reichweiten  Vorbildcharakter.
auf. Zum Meckern gibt es

Der Uberraschungssieger dieses
Vergleichs ist aber die nagelneue
BMW R 800 E Zundchst einmal
stimmt der Preis. Der 800er Motor

natiirlich auch was. Der serienmd-
Rige Lenkungsdampfer agiert zu
straff und ist bei Schleichfahrt et-
wa im Stadtverkehr deutlich zu

spiiren. Und einige Detaillosungen
sind deutlich vom Rotstift gezeich-
net. Dass diese F 800 keinen war-
tungsarmen Zahnriemen hat son-
dern eine konventionelle Kette, mag

man bedauern. Die Konkurrenz hat
aber auch nicht mehr zu bieten.
Insgesamt also eine BMW, die auch
Nicht-BMW-Fans gefallen kann.
Wulf Weis
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