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verkleidete CBF600 triigt
n Namenszusatz 5"

Fotos: Jirgen Mainx

Exira klassisch: Zwei groBe Rund-

uhren im Honda-Instrumentarium Sl L
Schrittmacher: Honda setzte
als erster Japaner auf ABS
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Edelstahlschalldémpfer

Alter Bekannter I: Ehemaliger Sportmotor aus der CBR60ORR
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Honda CBF600 - Kawasaki ER-6f — Yamaha XJ6 Diversion

rither waren japanische Mo-

torrdder einfacher zu han-

deln. Da produzierten die

Sohne Nippons fiir jede

Maschine einen neuen Mo-
tor, ein neues Fahrwerk — und eine
neue, eindeutige Modellbezeich-
nung gehorte auch dazu. Heute ist
aber Sparsamkeit angesagt. Immer
héufiger miissen sich mehrere Mo-
torrdder einen Motor teilen, und
auch einen neuen Rahmen bekommt
nicht mehr jedes Modell, das auch
einen neuen Namen hat.

Jetzt hat Honda sogar am Namen
gespart. Bisher konnte man die ver-
kleidete und die nackte CBF600 noch
am Namenszusatz S oder N unter-
scheiden, das ist aber vorbei. Jetzt
heifen beide Maschinen nur noch
CBF600, konsequenterweise wird
die Verkleidung in der Preisliste als
aufpreispflichtiges ,Zubeh6r* aus-
gewiesen. Wir sehen: Die Familien-
verhltnisse sind komplizierter als
im europdischen Hochadel. Aber
das macht nix, denn dafiir glinzen
die Maschinen dieses Vergleichs mit
unkomplizierter Geradlinigkeit.

Den Anfang machte Honda. Thre
Urversion setzte 2004 einen neuen
Trend. Ziemlich unspektakulir stand
sie beim Hindler. Aber nicht lange,
denn die Kunden rissen sich um das
superpraktische Allzweckbike. Der
betont defensive Auftritt half man:
chem (Wieder-) Einsteiger, Schwel-
lendngste zu tberwinden. Und es
gab (und gibt) ganz offensichtlich
doch sehr viele Motorradfahrer, die
ihre Nachbarn weder erschrecken

noch beeindrucken mochten. Aufler-
gewohnlich hochist auch die Frauen-
quote in der CBF600-Kundschaft.

Grund genug fiir die anderen Her-
steller, in diesem Segment nachzu-
legen. Kawasaki kam 2006 mit der
ER-6n. Klar auf Lifestyle abgestellt,
nichts fiir Raser und Fernreisende,
aber ein ideales Citybike im abge
fahrenen Manga-Design. Als letzter
ist dieses Jahr Yamaha auf den Zug
gesprungen. Die X]6 darf dabei als
stilistischer ~ Genie-
streich gelten, denn
dieses Design erfahrt
breite  Zustimmung
aus ganz unterschied-
lichen Zielgruppen.
Von allem etwas, aber
von nichts zu viel.

Mit Verkleidung wirken alle drei
Kandidaten etwas dynamischer als
die nackten Basismaschinen, wobei
der Windschutz eher in Richtung
Tour und weniger auf Sport ausge-
richtet ist. Immerhin wurden bei der
Metamorphose vom Naked Bike zum
Schildbiirger die bequemen Rohr-
lenker beibehalten. Die Sitzposition
ist auf allen Maschinen aufrecht, mit
nur minimal angewinkelten Armen
und geradem Riicken. Das ist vom
Start weg bequem und vermittelt
gute Maschinenkontrolle.

Kleine und leichte Fahrer werden
von der Kawasaki ER-6f geradezu
magnetisch angezogen. Die leich-
teste Maschine hat dank des Zwei-
zylinders auch die schmalste Taille,
weshalb auch die 79 Zentimeter Sitz-
hohe keine Herausforderung dar-

Obwohl eher Tour
als Sport ansteht,
wirken alle drei

Verkleidung dyna-
mischer als nackt

stellen. Etwas méchtiger kommt die
Yamaha X]J6 Diversion daher. Nicht
dass man hier besonders breite Schul-
tern bréuchte, aber eine Mindestgro-
Revon 1,70 Meter ist schon hilfreich.
Die kraftigste Statur bringt die
Honda mit, die mit 225 Kilo auch
das meiste Motorrad fiirs Geld bietet.
Zudem wolbt sich der ungewohnlich
grofle 20-Liter-Tank in alle Richtun-
gen, was den subjektiven Eindruck
verstirkt, es mit einem groRen Mo-
torrad zu tun zu ha-
ben. Sehr entgegen-
kommend fiir kleine-
te Leute ist die um 30
mit Millimeter verstell-
bare Sitzhohe.
Honda und Yamaha
setzen auf Vierzylin-
der mit supersportlichem Stamm-
baum. Diese Motoren haben bei nie-
drigen Drehzahlen weniger Schmalz
als der knurrige Zweizylinder der
Kawasaki, doch beim lustvollen
Angasen kurz vorm roten Bereich
konnen sie machtig auftrumpfen.
Da erinnern sie sich an ihre super-
sportlichen Gene und vermitteln
sogar einen Hauch Race-Feeling. Der
Kawa-Twin wurde dagegen von An-
fang an als moderates StraRentrieb-
werk entwickelt, weshalb er etwas
gutmiitiger auf Schaltfehler reagiert
und am Fiilligsten in der Mitte des
Drehzahlspektrums aufspielt.
Gute Arbeit darf den Getriebeent-
wicklern aller drei Hersteller be-
scheinigt werden. Die Zahnrader fin
den geschmeidig zueinander, auch
die Handkrifte an der Kupplung
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Uniibersehbar: Rechtsseitiges,

gut zugdingliches Federbein
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fallen niedrig aus. Beim Benzinver-
brauch geben sich Kawasaki und
Yamaha sehr bescheiden, die Honda
verkostet auf unserer Verbrauchs-
strecke etwa einen halben Liter mehr
auf 100 Kilometer. Freilich hat die
CBF600 den groften Tank, weshalb
sie die hochste Reich-

GroBes Kino: Breiter Digitalbalken
der ER-6f mit maBigem Infogehalt

Wellenreiter: Kawasaki bietet ABS
auf Wave-Scheiben serienméBig

ist der Gepacktransport auf der X]6
Diversion. Auf der Yamaha-Home-
page findet sich dazu noch nichts,
die ersten Zulieferer stehen aber be-
reits in den Startlochern. So hat et-
wa SW-Motech sein beliebtes Q1
Lock-System bereits auf die XJ6 an-
gepasst. SW-Motech

weite schafft. Eins muss klar sein: erlaubt den Gepick-

Da ist der Wind- Fir die eiligen Freu- transportaber nurim
schutz schon will- den der LandstraBe Solo-Betrieb, also chne
kommen. Aber eins ~ sind nackte Bikes  Beifahrer. Dabestehen
muss klar sein: Fir leichter zu héndeln offenbar Bedenken zur

die eiligen Freuden
der Schwarzwald-Nebenstrecken
sind sogar eher die unverkleideten
Basismaschinen geeignet, weil das
Handling ohne Plastikschale in
Steuerkopfndhe einfach besser ist.
Klarer Champ auf langen Auto-
bahnetappen ist die Honda CBF600.
Sie hat die bequemste Sitzbank, den
besten Windschutz und den groften
Tank. Honda bietet sogar ein Ge-
packsystem an. Die vom italieni.
schen Hersteller GIVI zugelieferten
Kofferchen tragen zwar kaum auf,
iiberzeugen aber weder im Volumen
noch bei der Klappmechanik. Hier
sollte sich im Zubehér eindeutig
funktionalerer Ersatz finden lassen.
Ein eher undurchsichtiges Kapitel

Tragfahigkeit des Heck-
rahmens. So sind die Seelenqualen
vorprogrammiert, wenn man sich
zum Urlaubsstart zwischen Gepack
und Freundin entscheiden muss.

Solche Schiedsspriiche bleiben
ER-6f-Piloten zwar erspart, dem Heck-
rahmen traut man offenbar mehr zu.
Doch im direkten Vergleich ist der
Sitzkomfort des Kawa-Hintersassen
nicht wirklich gut. Fiir eine ent-
spannte Sonntagnachmittags-Tour
mit zwei schlanken Passagieren

Der top-aktuelle Allround-Reifen \
reicht es natiirlich, aber es ist halt
schon enger als auf der Honda.

mit der neuen INTERACT™-Technologie -
Doch echte Allrounder gehoren ja

ROADTEC Z6 INTERACT™ ‘ ‘\\4
nicht nurauf die Rhonetal-Autobahn w\ %

Richtung Céte d'Azur, auch der Weg il } | Stahlgirtelwindungen mit variabler )

it Uit dris Selisrimmbad ind ine - straff in der Mitte fiir hohere Laufleistung FWEAY
4 und Geradeauslaufstabilitat

- geringer gespannt in den Reifen-

schultern fiir mehr Grip in Schréglage MOTORRAD MOTORRAD M ETZ E LE R %

ALWAYS TWO WHEELS AHEAD
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Honda CBF600

Prelsbmdter Auch wenn man das optionale S duzuaddied

Biiro wollen bewiltigt werden. Im  anbringen, bei der Yamaha kann

Oldie, but Goldie: Mit der CBF600 priigte Honda 2004 ein neues Vergnughcher Motor gutes Fahrwerk, tolles ABS: Bei der

Genre - und auch noch heute macht der Vorreiter SpaB B druckt die K ki mit knackiger Verzégerung ist die XJ6 Diversion mit 6895 Euro ein sicheres Schnéippchen dichten Verkehrstrubel des Kdlner ~ nachgeriistet werden.
= % T L Grofstadtdschungels wiirde man Einstellmoglichkeiten an den Fahr-
B Motor, Kraftibertragung:* W Filllmengen, Preis:* W Motor, Kraffibertragung:* W Filllmengen, Preis:* W Motor, Kraffiibertragung:* M Fillmengen, Preis: vielleicht sogar wieder gerne aufdie  werken sind diinn gesit, immerhin
Bavart: Vierzylinder-Viertokt-Reihe  Tankinhalt: 201 Buvart: finder-Viertokt-Reihe  Tankinhal 1551 Rait Vierzindor-Viriaki-Rebe  Tooklaholt: 1731 Verkleidung verzichten, aber den- lassensich iiberall die hinteren Feder-
Hubraum: 599 an*  Preis zzgl. Nk.: 6744 Euro Hubraum: 649 m®  Preis zzgl. Nk.: 7095 Evro Hobroven: S00.ar?.  prels.xgl Nk S0 Eato h sind alle drei Bik Ci bei rk feh
Bohrung x Hub: 67 x 42,5 mm (ABS zzgl. 600 Euro) Bohrung x Hub: 83 x 66 mm (ABS serienmiibig) Bohrung x Hub: 65,5 x 44,5 mm (ABS zzgl. 545 Euro) ;ll?c sl;‘x a”e 1}1 Klaes gkute }:ly 1eme sta; »erFVﬁrspann‘mg emp (; -
V m Zvii 4 % « V,,.ﬂ, p", Zyl‘nder 4 'Herslellemngnben itzer. Vor allem die Kawa kann hier enswert ftr Fahrten mit Sozius. Im
gl fider b | Hrstherongabon Venﬂn . ZY""‘" 3 | . Horsebermgibon i I wieder ihr geringes Gewicht und  Cockpitbereich herrscht dagegen
Leistung: 57 kil (78 PS) bei 10500 min' 8 MOTORRAD NEWS-Messwerfe | | Loistung: 53 kW (72 PS) bei 8500 min' M MOTORRAD NEWS-Messwerte Lestong: 57 kW (78 5) bi 10000 min' 8 MOTORRAD NEWS-Messwerte |  die schlanke Linieins . muntere Vielfalt. Die
max. Drchmoment: 59 N bei 8250 min' ~ Gewicht 25k | | mox. Drehmoment: 66 Nm bei 7000 min'  Gewicht : 208 kg wax. Drolwoment: 60 Novbel 8500 i’ Gewichi: My | Feld fiihren, beson- Die Ausstattung ist biedere Hondaserviert
Abgosreinigung: Ghat / Ewrolll  Gewicht fohefetig o. Kraftstoft: 210 kg Abgasreinigung: 6Kl / Euroll  Gewicht fahfertig o. Kraftstoff: 196 kg Abgosrelnigung: G-kat / Euro-Hl G’“"d"m""‘! o. Kraftstoff: 207 ‘k‘? ders giinstig ist das  solide, aber nicht —sagen wirmal:Klas-
Kraftstoff: Normalbeﬂzin max. Zuladung: 192 kg Kraftstoff: Nnnnnlhenzin max. Zuladung: 176 kg TR T AR e e 160 kg natirlich im Kolon- luxuri®s. In dieser sische - Runduhren
Flisigkeitskihl Verbrauch 5.21/100 km Hissigeitskihlung, El Verbrau 471/100 km L 6 Gong o, Kee Rechwel 4’“/;23 t’" nenverkehr. Klasse wird mit  alter Schule. Funktio-
= 24 & gy eichweite: m o 4
_—_ Rnh{:'gg -Getriebe, K:Ife Reichweite: 385 km i _— bﬁnngﬁelncbe Kene Reichweite: 330 km & i et Brarviiac? Die Ausstattung der ganz spitzem ul bsolatetrwand-
Rohmen: Zentrarohrrohmen ous Mnmmnum Vnoc/Tacho (km/h): 205 / 220 Rahmen: Giterohrrobmen ous Slnhl Vonax/Tacho (km/h): 202 / 208 :"I('h"r:'_ Brickenrchmen ‘:'&S‘"M Vaas/Tocho (kan/h): 05/29 | K’mdid,a et sohic}e. Bleistift kalkuliert frei und gutablesbar,
Nachlauf: 110 mm Nachlauf: 102 mm lachlouf: ] aber nicht luxurids. aber vom Design her
Lenkkopfwinkel: 2°  Beschleunigung: Lenkkopfwinkel: 265°  Beschleunigung: Lenkkopfwinkel: 2 Beschleunigung: Es zeigt sich schon, dass in dieser ~ eine Antiquitat.
Radstand: 1490 mm 0 - 100 km/h: 4,5 sek Radstand: 1410mm 0100 km/h: 44 sek Radstand: docbel ”:do mm 0 - 100 km/h: 44 sek Klasse mit ganz spitzem Bleistift Yamaha kontert mit einem durch-
Federung vorn: Telegobe, 120 mm Federweg 0 — 140 km/h: 79 sek Federung vorn: Telegabel, 120 mm Federveg 0 — 140 km/h: 8,4 sek ;‘::"mg vhm I.egu S’ :ﬁ’( o h“f""’“ 0- 140 kr!'/h: ¥ 80 sek kalkuliert wird. Einen Hauptstinder  dachten Digital-Analog-Mix, das X]6-
Federung hinten:  Stohl-Kastenschwinge 400 m bei stehendem Start: 12,9 sek Federung hinten:  Stohl-Ovalschvinge mit 400 m bei stehendem Start: 131 sek “ ',"'29 '“;‘;" b "1'36 “‘"”: dwmge 400 m bei stehendem Start: 130 sck | hat keine der drei Maschinen se-  Cockpit hat sich bereits in den Fazer-
it Zenirolfederbein, 125 mm Federueg einem sefichen Federbein, 125 mm Federveg DA EARRREE, 1oL e i rienmaRig. Etwas kurios erscheint ~ Modellen bewéhrt und sicht ebenso
Bereifung vorn: 120/10R 17 Durchzog im 6. Gang: Bereifung vom: 120/I07R 17 Durdizug im 6. Gang: Bereifung vorn: 10/10R17 Durchzug im 6. Gang: s ; ; !
Bereifung hinten: 160/60 ZR 17 60— 100 km/h: 6,3 sek Bercifung hinten: 160/60 2R 17 60— 100 km/h: 5,1 sek Bereifung hinten: 160/60 IR 17 60 — 100 ke 55sck | dasSystemHonda,zum ABS-Aufpreis  modernwie hochwertigaus. Aufvoll-
Bremse vorn:  296-mm-Doppelscheibe 100 — 140 km Jhe 68 sek Bremse vorm:  300-mm-Doppelscheibe 100 — 140 km/k: 6:1 o Bremse vorn:  298-mm-Doppelscheibe 100 — 140 km/h: 6,1 sek von 600 Euro auch eben einen Haupt-  digitales Breitwandkino vertraut Ka-
‘it Dreikolben-Schwimmsdteln ! it Doppeloben-Shimmsitaln mil Doppelkolben-Schwimmitieln | stinder mitzumontieren. Bedingt  wasaki. Wobei der ER-6fBildschirm
Bremse hinten: 240-mm-Scheibe  ABS-Bremsung Bremse hinten: 220-mm-Scheibe  ABS-Bremsung Bremse hinfen: _ 74:&“‘5‘“"“9' ABS-Bremsung y | durchden tiefen Zentralauspufflasst ~ vor allem durch GréRe glanzt. Der
mit Einkolben-Schwimmsattel aus 100 km/h (trocken): - 53m mit Einkolben-Schwimmsattel  aus 100 km/h (trocken): 419m mit finkolben-Schwimmsattel —aus '_m km/h (trocken): “0m F sichan der Kawa kein Hauptstinder  Infogehalt des Kawa-Cockpits ist
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Nasenbér: Mit Verkleidung sieht
die XJ6 gleich ganz anders aus

Typisch Yamaha: ABS mit
verdecktem Impulsring

Alles klar: Gut gemachter Digital-
Analogmix aus Fazer-Bestinden
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Motor
Fahrleistungen
Verbrauch
Fahrwerk
Bremsen

ABS

Komfort
Verarbeitung
Ausstattung
Alltag -
Preis NEWS-Testchef
Fun-Faktor Wulf Weis

Die Yamaha Diversion macht SpaB, ist praktisch und sieht gut aus. Zudem ist sie die giinstigste Moglich-
keit, in dieser Klasse mit ABS unterwegs zu sein. Die Honda setzt auf klassisches Design und hohen
Nutzwert, dabei sollte man das SpaB-Potenzial des quirligen Vierzylinders nicht iibersehen. Und die flotte

\Kuwusoki ER-6f macht es ihrem Fahrer so leicht wie méglich. Und entspannte Fahrer sind gute Fahrer. o
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nur durchschnittlich, der Balken-
Drehzahlmesser nicht perfekt ab-
lesbar. Da der Kawa-Twin aber iiber
ein sehr breites Leistungsband ver-
fugt, ist der Drehzahlmesser weni-
gerwichtig als bei den Vierzylindern.

Alle drei Testmaschinen treten mit
ABS an, an der Kawa serienmafig,
Honda und Yamaha verlangen Auf-
preis. Aber auch die preiswerten
ABS-Anlagen funktionieren inzwi-
schen recht gut und regeln fein. In
unserer Messanordnung funktio-

niert die Kawa-Bremse am

besten, Honda und Ya-

maha folgen mit leich-

tem Abstand. Empfeh-

lenswert sind alle drei

Anlagen, besonders An-

fanger und noch etwas unsichere

Piloten kénnen hier deutlich an
Sicherheitsgefiihl zulegen.

Welche Maschine es nun sein soll,
ist wohl zundchst eine Frage des Ge-
schmacks. Wer es betont konserva-
tiv mag, wird sich fiir die CBF600
entscheiden. Und macht damit ei-
nen guten Fang. Denn Honda wire
nicht Honda, hitten sie der Ma-
schine nicht in endlosen Versuchs-
reihen ein mustergiiltig neutrales
Fahrverhalten anerzogen. Und der
Motor hat es trotz zuriickhaltender
Gerauschentwicklung  faustdick
zwischen den Zylindern. Wer es drauf
anlegt, kann mit der CBF600 ein
flottes Tanzchen hinlegen. Und auch
zu zweit bequem urlauben.

Etwas sportlicher und dynami-
scher positioniert Yamaha die XJ6
Diversion. Nicht ganz so komforta-
bel wie die Honda, etwas schlanker
und fetziger gestylt, wird eine et-
was jiingere Kundschaft angepeilt.
Dafiir ist die Sitzbank nicht ganz
so bequem und der Wetterschutz
hinter der Scheibe fallt etwas be-
scheidener aus. Aber wer nicht stan-
dig lange Autobahnetappen fahrt,
wird das kaum bemerken.

Zum Schluss die ER-6f. Der sport-
lich-schlanke Zweizylinder ist eher
auf SpaR, City und kleine Neben-
straRen programmiert als auf ellen-
lange Ausritte. Fahrten in den Ur-
laub meistert man auf ihr besser
ohne Beifahrer. Denn auf der flot-
ten Kawasaki ist vor allem Leich-
tigkeit ist angesagt.’

Waulf Weis



