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Seit 1994 schickt KTM die Duke-Einzylinder

quer ums Eck. Den ganz groBen Verkaufserfolg
schaffen die eigenwilligen Funbikes zwar nie,
aber eine eingeschworene Fangemeinde war den
~Herzdgen” immer sicher. Wir haben Stuntprofi
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anderbach um seine Meinung gebeten.
el etwas ldnger aus.

Die Antwi

eady to race. Unter die-

sem Motto schicken die

Jungs aus Mattighofen

die dritte Generation der

Duke auf die Strafle.
Nach meinem Test fande ich ,ready
to play* fiir die KTM Duke 690 R je-
doeh richtiger. Das Motorrad passt
in keine Schublade, es ist weder ei-
ne Sport-Supermoto noch ein Sport
tourer fiir Schaltfaule.

Man muss ihr schon die Drehzahl
geben, die sie mag. Dann wird man
mit einem Kribbeln im ganzen
Korper belohnt. Vielleicht liegt das
aber auch an den Vibrationen, die
sich thren Weg von der Kurbelwelle
tiber den schonen Gitterrohrrahmen
bis in den Allerwertesten des Fah-
rers bahnen. Klar, ein Einzylinder
mit 70 PS und einem Drehmoment

von 70 Nm ist ein ker-

Dennoch besitzt sie  Die Duke 890 R  niger Hochleistungs- |
absolutes Suchtpoten- passt in keine sportler und kein kom
zial, denn geradeenge  Schublade. Doch  fortabler Leisetreter.
Kurven im hoheren der sitirkste Serien- Das passt irgendwie
Drehzahlbereich ma-  single der Welt be-  zu mir.

chen mit dem stirks- sitzt Suchipotenzial Und die Duke hat

ten Serien-Einzylinder

der Welt richtig Laune.

Die Duke fordert vom Fahrer aber
eine gewisse Beweglichkeit im rech-
ten Handgelenk, denn unterhalb der
magischen 3500 Umdrehungen fangt
sie an zu riitteln und zu schiitteln.

mich auch verdient.
Oder umgekehrt? Sie strahlt einfach
einen bestimmten Lifestyle und Lis-
sigkeit aus. Oder nennen wir es mal
lieber ,positiven Stress*. Zumal sie
mit ihrer futuristischen Lampen
maske, die wahrscheinlich aus dem
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Kleiderschrank von Darth
Vader stammt, wunderbar
in meine Garage passen wilr-
de. Wahrscheinlich wiirde
ich dann dort noch mehr Zeit
verbringen, weil die edlen Kompo-
nenten und durchdachten Details
der vollgetankt 160 Kilo leichten
Dame absolute Eyecatcher sind. Das
Gesamtkonzept des Motorrads ist
eindrucksvoll umgesetzt: Hier wird
nicht nur gespielt, hier wird gerockt.

Dieses Feeling vermittelt die Duke
auch auf der StraRe. Ihre Spezialitdt
sind Spitzkehren, wo die Antihop-
ping-Kupplung dafiir sorgt, dass das
Aufstempeln beim Anbremsen vor
der Kurve ausreichend kompensiert
wird. Dazu passt das Racing-Fahr-
werk mit schwarz beschichteter
Telegabel und 140 Millimeter Feder-
weg sowie hinten kunstvoll verripp-
- ter Druckgussschwinge samt 140-
Millimeter-Zentralfederbein und
Umlenkung von White Power

Die Komponenten arbeiten in
jeder Fahrsituation optimal und un-
terstiitzen die direkte, gut kontrol-
lierbare Brembo-Bremsanlage. Mit
der Duke R macht sogar das Brem-
sen SpaR, kein Wunder bei einer
320er Scheibe und dem Vierkolben-
Bremssattel. Eine Doppelscheibe
wire in dieser Gewichtsklasse vol-
lig tibertrieben.

Alle Einzelteile sind bestens auf-
einander abgestimmt, ganz offen-

Atz hsppz [oss vid) Reflisr
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Treibhauseffekt: Der stéirkste Seriensingle der Welt mobilisisiert 70 PS

sichtlich das Ergebnis standiger Op-
timierung der Baureihe tiber mittler-
weile 16 Jahre. Damit ist die aktuelle
Duke R — trotz des sehr eigenwilli-
gen Grundkonzeptes — ein absolut
konsequentes und stimmiges Mo-
torrad. Faule Kompromisse im Span-
nungsfeld aus Enduro-Genen, Super-

Umgangsformen im Teillastbereich.
Zudem lassen sich verschiedene
Modi einstellen, welche die Leis-
tung unterschiedlich freigeben. Fiir
mich als Stuntprofi war es natiir-
lich Ehrensache, umgehend den
»Sport-Modus® zu aktivieren.

Bei der 690 R sind einfach alle

moto-Verwandtschaft Genres angemessen
und sportlichem Street-  Niach 16 Jahren  vereint. In der Stadt ist
bikesuchtmanverge- ~ Opfimierung ist  sie wendig und leicht
bens. DieDukeRmacht ~ die Duke 690 R zu handeln — und die
alles mit — auch ex- frotz des eigenwil- neidischen Blicke fach-
treme Fahrmangver, ligen Konzepts ein kundiger Biker sind ihr
spitin Kurven hinein-  stimmiges Bike  sicher. Da profitiert sie

bremsen, friith am
Scheitelpunkt das Gas aufreifen
und gleich einfach loswheelen.
Das macht der KTM besonders
viel Freude. Und mir erstmal! Viel-
leicht liegt das auch am elektro-
nischen Einspritzsystem mit der
46er Drosselklappe. Der Bowden-
zug kooperiert mit einem topmo-
dernen  Ride-by-Wire-System, das
Gasbefehle genau so umsetzt, wie es
der Bordcomputer richtig findet.
Reift der Fahrer untertourig den
Hahn auf, 6ffnet sich die Drossel-
klappe erst verhalten und verhin-
dert so den ansonsten unvermeid-
baren Stromungsabriss im Einlass-
trakt. Der elektronische Helfer sta-
bilisiert also die Frischgaszufuhr bei
niedrigen und mittleren Touren
und verhilft dem Hochleistungs-
sportler zu immerhin akzeptablen

von ihrem sportlichen
Aussehen, denn innerorts heifit die
Devise- ,wer langsam fahrt, wird
langer gesehen*.

Thre Power zeigt sie dann auf
kurvenreichen Landstrafen. Und
je enger das Winkelwerk, desto ge-
schmeidiger spielt die Duke ihr
Konnen aus. Beim Beschleunigen
auf der Geraden freut man sich auf
den néchsten Bremsdrift — und um-
gekehrt. Ich weif nicht, was mir
besser gefillt: Der Zug des Einzy-
linders, wenn die Duke R losstiirmt,
oder die satte Kurvenlage nach dem
Abwinkeln. Um das herauszufin-
den, kann man sie sogar auf eine
lingere Tour mitnehmen, wo sie
dann @iberhaupt nicht schwichelt.

Das ist fiir mich der zweite Aha-
Effekt. Ein fetziges Funbike mit viel
Qualm habe ich erwartet. Aber die

einungen vom Motorradireff

Martin Michael
(30) Suzuki (45), BMAW
Bandit 600 R 1200 GS

,Die Silhouette der ,Dieses orange Spiel-
neuen Duke 690 R zeug dient nur einem

macht auf mich ei-
nen sehr futuristischen Eindruck
und dank des grofien Bugspoilers
wird der Auspufftopf , Marke Buell”
gekonnt kaschiert. Der Motor- und
Auspuffklang suggeriert keinen gif-
tigen 70-PSEintopf, vielmehr erin-
nert er mich an den meines fahrba-
ren Rasenméhers.”

Georyg

(47), Honda

CBF 1000
,Dieses Teil schiebt
bestimmt wie die
Sau, zumal das
Kampfgewicht aufs Minimum he-
runtergeschraubt ist. Ein Kurven-
rduber par excellence, wenn ich mir
diese haffihigen Dunlops anschave.
Ein kompromissloser Streeffighter,

Zweck — Big Bikes .
das nackte Graven lehren. Schon
die aufs Vorderrad orientierte Sitz-
position und diese gigantische Schei-
benbremse machen dies klar. Das
Cockpit ist auf das Notwendigste
reduziert, auch das Plastik dient aus-
schlieBlich der Gewichtsreduzierung
auf sagenhafte 148 Kilo.”

Thorsten
(43), Yamaha
TDM 850

.Man sitzt wie auf
einem Mountainbike,
das Gewicht und der ¥
FunFaktor kommen dieser Katego-
rie ebenfalls nahe. Das Design der
neven Duke ist in sich schlissig,
denn der Doppelscheinwerfer iiber-
einander hat einen fypischen Duke-

mit 70 PS auf Angriff prog; jert.”  Wiedererk gswert.”
Peter Armin

(32), Ducati 999 s (48), BMW

JAlso, zu dllererst R 1150 RT

mijsste mal eine rich-
tige Akrapovic dran,
denn diese 690 R
Klingt genauso weich-
gespillt wie eine BMW F 650 oder
eine Kaffeemaschine. Der orange-
farbene Rahmen sowie die Dekor-
streifen auf den Felgen im gleichen
Farbton untersireichen das insgesamt

Cehr ansprechende Design, Hut ab!

,Die Duke war fir
mich immer der Inbe-
griff des Spafimo-
bils, selbst eine XT
660 kommt nicht an die Kati heran.
Die beiden Ellipsoidscheinwerfer
und der neuartige Underfloor-Aus-
puff verleihen der Neuen eine ganz
spezielle Note, was man vom Sound
nicht unbedingt behaupien kann.”

Duke the Ripper: Kunsivoll gearbeitete Druckgussschwinge
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Ready to rock: Schon das Styling spricht fir einen
Windhund im Wolfspelz

M Motor, Kraftibertragung:*

Bavart: Einzylinder-Viertokt
Hubraum: 690 am®
Bohrung x Hub: 102,0 x 84,5 mm
Ventile pro Zylinder: 4
Leistung: 51,5 kW (70 75) bei 7500 min

max. Drehmoment: 70 Nm bei 5500 min

M Fiillmengen, Preis*:

Tankinhalt: 1351

Preis zzgl. Nk.: 9495 tuo
*Herstellerangaben

B MOTORRAD NEWS-Messwerte:
Gewicht fahrfertig vollgetankt: 160 kg

neue Duke R ist einfach so absolut

Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 150 kg

Abgasreinigung: Gt / Furolll  maox. Zulodung: 190 kg
Kraftstoff: Super 95
Fldssikefskahlung, Elk ki 441/100kn
6GongGetriebe, Kette  Reichweite: 307 km
M Fahrwerk, Rahmen, Bremsen*:  v_ /Tacho (km/h): 192/198
Rahmen: Gitterrohrrahmen aus Stohl
Nachloui: 115mm  Beschleunigung:
Lenkkopfwinkel: 265 0-100 km/h: 44 sek
Rodstand: 1472mm 0 — 140 km/h: 7,7 sek
Federung vorn: Telegobel, 140 mm Federweg 01— 180 km/h: 16,2 sek
Federung hinten:  Aluschwinge mit Zentro- 400 m bei stehendem Stort: 12,8 sek
federbein, 140 mm Federweg
Bereifung vorn: 120/707R 17 Durchzug im 6. Gang:
Bereifung hinten: 160/60 817 60—100 km/h: 5,1 sek
Bremse vorn: 320mm-Schebe 100~ 140 km/h: 5,5 sek
mit Vierkolben-Festsattel 140 — 180 km/h: 10,3 sek
Bremse hinten: 240-mm-Scheibe
mit Einkolben-Schwimmsattel
Leistung / Drehmoment
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0
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Drehzohl in 1/min x 1000
Hohenfliige: Der rabiate Single driickt erst ab 3500 U/min,
darunter rappelt es orgiastisch

geglichen, das macht auch auf
langen Tagesetappen SpaR. Selbst
auf der Autobahn muss man sich
mit ihr nicht verstecken: Ein Ein-
zylinder, der mit Sozia

flitzer geliebaugelt haben. Aber dann
kamen doch die Bedenken, ob diese
heifle Technik wirklich alltagstaug-
lich ist. Eine Frage, die sich spates-
tens seit der letzten Generaliiberho-

lung durchaus positiv

hintendrauf fast die Der zweite Aha-  beantworten lasst.

200er Marke knackt, ist ~ Effekt: Die Duke Gerade wenn man
eben nicht alltiglich. 690 R macht sogar cin cbenso sportliches
Undvon derleichtab-  auf langen Tages-  wie leichtes und exklu-
gestuften Gelsitzbank etappen Spafl sives Allround-Motor-
ist selbst die Lady ange- rad mit der nétigen

tan. Okay, mit Gepack ist natiirlich
Essig,abereinezweisame Nachmittags
tour zum Baggersee liegt voll im Plan.

Die Faszination Duke hat sich
tiber die Jahre ja schon zum eigenen
Markenzeichen gemausert. Man
kommt ofter ins Gesprach mit an-
deren Bikern, die auch schon mal
mitdem Mattighofener Schluchten-

Power sucht, ist man mit der KTM
Duke R gut bedient. Der Preis von
9495 Euro wirkt fiir einen Einzylin-
der im ersten Moment weniger be-
torend. Schaut man aber auf die
lange Liste erlesener Zulieferer
und die liebevolle Verarbeitung,
relativiert sich der Preis. Qualitat
und FahrspaR stehen dann durch-
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Eine Dopp;l;chelbe ist vollig Gber-
fliissig: Mit den Vierkolben-Brembos
steht die Kati wie angenagelt

aus im Verhaltnis zu Preis und Leis-
tung. Zumal sich die Betriebskos-
ten bei einem durchschnittlichen
Verbrauch von 4,4 Liter auf 100 Ki-
lometer in Grenzen halten.

Im Test hat dieses Motorrad bei
mir kaum Wiinsche offen gelassen.
Und ich habe einiges versucht, um
ihre Grenzen auszureizen. Dabei
musste ich feststellen, dass die KTM-
Werbestrategen durchaus Recht
haben: Grenzen gibt es nur in dei-
nem Kopf. Diese Maschine kennt
keine Hemmungen. Die KTM Du-
ke 690 R ist kein Motorrad, son-
dern eine Stimmungskanone. Die
nicht bezwungen werden muss,
sondern ganz von selbst nach Spaf,
Auslauf und spektakularen Aktio-
nen lechzt.

Dirk Manderbach

Herz...

Die Kati macht mich
ganz wuschig. Kernig,
kraftvoll, leicht. Aber
sauber ausbalanciert

und fiir jeden Bldsinn

zu haben. Selten fiel es
mir schwerer, eine Test-
maschine wieder zuriick- §
zugeben.

PEoea s =
Kreiselkompass: Auch bei
Donuts hat Stuntprofi Dirk
den Bogen raus

Klar, der Preis der
Duke R ist heftig und ver-
niinftige Motorréder fin-
den sich eher bei BMW
oder Honda. Aber Qua-
litét und Komponenten
der KTM sind vom Aller-
feinsten. Und das stimmt
schon versdhnlich.

... und Verstand

Fordertechnik:

Sogar der Kupp- *

lungshebel ist mit
einer Radialpumpe
fir die Hydraulik

ausgestatiet

Simpel, aber
wirkungsvoll:
Beim Kette-

spannen veriraut
KTM auf tradi-
tionelle Werte

Unter Tage: Zur
Einstellung des
Démpfers muss
man auf
Tauchstation
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