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s gibt sie ja kaum noch,
die echten Bike-Rebellen,
die ihre Missachtung fir
alle gutbiirgerliche Wohl-

anstandigkeit gut sichtbar
durch den Strafenverkehr tragen.
Die Supersportfahrer werden von
technisch immer ausgefeilteren In-
kasso-Blitzern der chronisch blan-
ken Kommunen gebeutelt, auch die
mobilen Lirmmessstationen halten
reiche Ernte im Kreise der ampu-
tierten DB-Eater. Ja, die biirgerliche
Mitte schlagt gnadenlos zuriick,

Mechanische
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wenn sie sich von aufmipfigen
Knieschleifern oder laut réhrenden
Krawalltiiten bedrangt fithlt. Im Ja-
panischen gibt es dazu ein Sprich-
wort: Négel, die rausstehen, miissen
eingeschlagen werden.

‘Was soll man da als halbwegs in
Wiirde gealterter Rebell bloR ma-
chen? Klapphelm kaufen und auf
die BMW GS steigen? V6llig indis-
kutabel, das sieht nach Bausparver-
trag aus. Einen Streetfighter auf-
bauen? Dann bekommt man oben-
dreinauch noch Arger mit dem TUV.

Und ein Cruiser kommt auch nicht
in die Tite, schlieflich will man
aktiv Motorrad fahren.

Nein, die vielleicht letzte Flucht
liegt im schwarzen Understatement.
Eine Maschine, die schon im Stand
so bose ausschaut wie der bertich-
tigte Schwarze Block bei der Demo
gegen den Castor-Transport. Am
besten mit nicht ganz so viel Leis-
tung. Dann fillt es leichter, die im
Gebuisch lauernde Rennleitung um
ihr Erfolgserlebnis zu bringen. Und
die Lautstarke ist bei Euro-Ill-Bikes
ohnehin kein Thema mehr.

Technisch muss es also nicht das
Neueste, Dickste und Dynamischs-
te sein. So ein bisschen Oldschool
kommt immer gut. Das wirkt au-
thentisch, zeigt, dass man sich von
Modetrends und Schickimicki er-
folgreich abgenabelt hat. Lange

Riemenrausch: Auch der Roadster
veriraut auf typische Harley-Technik

Klare Ansage: Die Drehzahl steht
beim XR 1200-Cockpit im Zentrum

Rede, kurzer Sinn: Echten Rebellen
bleiben eigentlich nur Bikes wie
Harley-Davidson XR 1200 X oder
Moto Guzzi Bellagio, wenn sie ohne
Gesichtsverlust gesetzestreu wer-
den wollen. Oder miissen.

Das eigentlich sehr ahnliche
Grundkonzept des luftgekiihlten
V2 mit historischem Stammbaum
im kurventauglichen Rahmenwerk
haben Harley und Guzzi héchst un-
terschiedlich umgesetzt. Seit dem
Ende der Buell-Manufaktur muss
nun die XR 1200 X die Sportfahne
im Harley-Konzern hochhalten. Die
Amis verstehen die XR tatsachlich

als Sportmotorrad und haben dem
X-Modell eine Showa BPF-Gabel (Big
Piston Fork) und hinten hochwer-
tige Federbeine mit Ausgleichsbe
hilter desselben Herstellers spen-
diert. Selbstverstandlich sind die

F Die Scheiben der
XR 1200 X sind nicht fest monfiert

Farbtupfer: Einstellb

F Stereo-
Federbeine mit Ausgleichsbehdlter

Bauteile komplett einstelib
sprechen tatsichlich Superspo:
Standard. Auch die Bremsanlage der
X wurde aufgewertet, vorne drehen
sich nun schwimmend gelagerte
Bremsscheiben. Purer Sport eben.
Eine ganz andere
Position besetzt dage-
gen die Guzzi Bella-
gio. Innerhalb der Mo-
dellpalette wird sie zu
den Cruisern gezahlt,
soll also eher Lassig-
keit als Sport trans-
portieren. Das wird spitestens beim
Blick auf das imposante Chromge-
weih klar. Der ehrwiirdige Zwei-
ventiler mit den seitlich auskragen-
den Zylinderkopfen ist freilich nicht
so schon schwarz gelackt wie sein
Kollege in der Harley. Wie die XR oh-
nehin viel konsequenter auf Schwarz-
fahrer macht. Gabel und Blinkerge-
hduse sind zuverldssig vor Tages-
licht geschiitzt, wo an der Guzzi noch
Chrom und Alu zu sehen sind.
Start. An der linken Guzzi-Arma-
tur treffen wir einen fast schon ver-
gessenen Bekannten wieder: den
Choke-Hebel. Bei Temperaturen tiber
zwolf Grad braucht es den aber ei-
gentlich nicht, der Hebel stellt ohne-
hin nur das Standgas etwas hoher.
Der Guzzi Twin poltert erfri-

Um ohne Gesichis-
verlust gesetzesireu
zu werden, bleiben
echten Rebellen nur
Harley XR 1200 X
und Guzzi Bellagio

d as typische Riickdreh

nt der langs liegenden Kurbel-
welle ist deutlich zu spiiren. Rein
von der Papierform ist der Bellagio-
Twin dem Harley-Motor klar unter-
legen. 22 Prozent weniger Hubraum,
18 Prozent weniger
Leistung und 19 Pro-
zent weniger Dreh-
moment — bei zwolf
Prozent h6herem Ben-
zinverbrauch auf der
NEWS-Messstrecke.
Was aber fast noch
schwerer wiegt, ist das ausgepragte
Leistungsloch in der Drehzahlimit-
te, also bei rund 3500 Touren. Ge-
nau hier bewegt man den Roadster
schlieflich artgerecht. In den un-
teren Gangen féllt diese Schwiche
weniger stark auf, in der hochsten
Fahrstufe fehlt dann aber schon
haufiger der Druck zum Uberholen.
Einzig der um rund 1000 Touren
haohere Drehzahlhorizont der Guz-
zi ermoglicht ihr, den Anschluss
auf der LandstraRe zu halten. Ei-
nen entsprechend emsigen Schalt-
fuR vorausgesetzt.

Da vermittelt das Harley-Aggregat
mehr Agilitit, das Drehmomentma-
ximum liegt bei exakt 3500 Touren
an. Und dank des durchaus giinsti-
gen Durchschnittsverbrauchs von

Schrecken. Bei unserer Testmaschine
lieferte allerdings die Reserveleuch-
te etwas indifferente Signale, wes-
halb das effektive Leerfahren des
Tanks schon eine Nervenprobe war.
Mit dem geriaumigen Fass der Bel-
lagio kann man es natirlich etwas
entspannter angehen lassen.

Die Sitzhohe auf beiden Maschi-
nen betrigt rund 80 Zentimeter, ist

Kurz-Check

XR 1200 X
Motor
Fahrleistungen
Verbrauch
Fahrwerk
Bremsen
ABS
Komfort
Verarbeitung
Ausstattung
Alltag
Preis
Fun-Foktor

also deutlich hoher als bei Cruisern
tiblich. Damit sind die beiden Kan-
didaten keine Geheimtipps fiir Kurz-
beinige. Die Fufrasten liegen etwas
weiter hinten, die untere Korper-
halfte sitzt also dhnlich wie auf ei-
nem klassischen Naked Bike. Der
hohe Guzzi-Lenker biegt dann den
Oberkdrper etwas nach oben, der
Harley-Fahrer hockt eher in gemai-
Rigter Dragster-Manier.

Auf der LandstraRe verlangen

BELLAGIO
HE [

| NEWS-Testchef
BEEE Wlf Weis

Drihzahlnatie

Moto Guzzi féife gut daran, die Abstimmung des Zweiventilers in der
4 Die Dreh

tliicke friibt das ansonsten

eher positive Gesamibild. Harley-Davidson mochte mit der XR 1200 X
dagegen sportlichen Boden erobern. Und das gelingt ihr mit dem Ein-
\ stellfahrwerk und neven Bremsen filr US-Verhéiltisse sehr gut. 4
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beide Motorrader nach einer Einge-
wohnungsphase. Wobei die Guzzi in
der Lenkachse etwas nervos wirkt
und nach sparsamen Lenkimpulsen
verlangt. Die Harley gibt sich etwas
stur, braucht eine feste Hand am
Lenker.

Die kompletten Einstellmoglich-
keiten des Harley-Fahrwerks bieten
reichlich Spielraum, konnen aber
nicht verhindern, dass die XR 1200 X
auf Bodenwellen in Schriglage ver-
schreckt reagiert. Dafiir ist das Mo-

torrad auch forschem Fahrstil ge-
wachsen. Immerhin begrenzt der
Auspuff nicht mehr so heftig-die
rechtsseitige Schriglage wie beim
Basismodell ohne Einstellfahrwerk.
Und die von Nissin zugelieferte
Bremsanlage der R kann ebenfalls
voll iiberzeugen. Die Bedienkrafte
fallen zwar etwas hoher aus als bei
Nippon-Bikes tiblich, aber das passt
ganz gut zum Macho-Image.

Die Guzzi weckt dagegen weniger
sportliche Erwartungen und iiber-
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rascht dann mit erfreulich flottem
Strich. Hat man sich einmal auf die
Bellagio eingeschossen, fahrt sie
sich kaum anders als ein klassisch
angehauchtes Naked Bike.

Beide Maschinen sind wenig so-
ziusfreundlich, auch Gepécktrans-
port mogen sie nicht
wirklich. Fiir lange
Etappen empfiehlt
sich die Guzzi, ihr
Fahrersitz ist beque-
mer, der Tank gréfler
und auf der Autobahn
leitet das Italo-Aggregat weniger Vi-
brationen in Fufrasten, Lenker und
Sitzfléche ein. Klar, der 90-Grad Twin
vom Comer See produziert keine
Vibrationen erster Ordnung, der 45-
Grad-Vau aus Milwaukee schon.

Im taglichen Umgang wirkt die
Guzzi freundlicher, praktischer. Der
Seitenstdnder ldsst sich locker im
ersten Versuch treffen, das kombi-
nierte Ziind-Lenkschloss liegt zen-
tral im Blick. Auf der Harley gilt es
dagegen, die liberlange Seitenstiitze
weit hinten blind zu ertasten. Und
die XR 1200 X hat Lenk- und Ziind-
schloss getrennt. Absurderweise sind
beide Schlésser aber direkt neben-
einander rechts vorne am Steuer-

Funkdionale Detuils
und Touren sind die
Stiirke der Guzzi, die
Harley punkiet mit
Motor und Bremsen

Klassisches vom Comer See: Der
Kardanantrieb gehdrt zur
typischen Guzzi-Ausstattung

Fein, aber unvollstandig: Bellagio-
Fahrer vermissen Drehzahlinf

220

Von ec!em Schrot und Korn: Mit der XR 1200 X hat
Harley die Roadster-Reihe sinnvoll weiterentwickelt

226

Zwitterwesen: Die Bellagio lduft bei Gui unter iser, ist ber dank |
gelungenem Fahrwerk auch aktivem Einsatz nicht abgeneigt

B Motor, Kraftibertragung:*

Bavart: Iweizylinder-Viertok!-V
Hubraum: 1202 em®
Bohrung x Hub: 88,9 x 96,8 mm
Ventile pro Zylinder: 2

Leistung: 67 kW (91 PS) bei 7000 min'
max. Drehmoment: 100 Hm bei 3700 min'

kopf montiert. Warum man sich da
nichtzu einem Kombischloss durch-
gerungen hat, weif allenfalls der
Barkeeper in der Stammkneipe des
Chefkonstrukteurs.

Sinn fiirs Praktische beweist Guz-
zi auch in der Gestaltung des Cock-
pits, dessen multi-
funktionale Digital-
Abteilung von zwei
Knopfen am linken
Griffende gesteuert
wird. Bei Harley gibt
es kaum digitale Ex
tras und nur einen einzigen Knopf
—weit vorne auf der Unterseite des
Drehzahlmessers. Die Guzzi hat
freilich gar keinen Drehzahlmesser,
konnte ihn aber gut gebrauchen, da-
mit der Fahrer das Drehmomenttal
bei 3500 Touren umschiffen kann.

Damit geht die Motoren- und
Bremswertung klar an die Harley-
Davidson XR 1200 X. In einigen
anderen Disziplinen kann sich da-
gegen die Moto Guzzi Bellagio in
den Vordergrund spielen. Damit
landet sie auf einem starken zwei-
ten Platz. Und kann je nach Fahrer-
personlichkeit und Anforderungen
sogar die bessere Wahl sein.

Wulf Weis

® Filllmengen, Preis:*
Tankinhalt:
Preis 2zgl. Nk.:

1331
11990 Euro
*Hersfellerangaben

W MOTORRAD NEWS-Messwerte
Gewicht fohrfertig vollgetankt: 265 kg
Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 256 kg

B Motor, Kraftilberiragung:*

Bavart: Iweizylinder-Viertokt-Y
Hubraum: 936 am*
Bohrung x Hub: 95 x 66 mm
Ventile pro | Zylinder: 2

Leistung: 55 KW (75 PS) bei 7200 min’
max. Drehmoment: 81 Nm bei 6250 min'

B Fillmengen, Preis:*

Tankinholt: 191
Preis zzgl. Nk.: 10770 Euro
*Herstellerangaben

B MOTORRAD NEWS-Messwerte |
Gewicht fahrfertig vollgetanki: 242 kg
Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 227 kg

9 igung GKat / Furolll  max. Zuladung: 174 kg Abgasreinigung: 6Kt / Eurolll  max. Zuladung: 205 kg
Kraftstoff: Super Kraftstoff: Super
Lofikibl e Ell yoi g 52 1/100 km Tkt o Elol Vorkeask 58 1/100 km
5-Gang-Getriebe, Zahnriemen  Reichweite: 256 km 6-Gang-Getriche, Kardan  Reichweite: 328 km
B Fahrwerk, Rahmen, Bremsen:*
Rohmen: : Doppelschleifenrahmen aus Stohl Ve /Tacho (km /h): 194 / 200 B Fohrwerk, Rahmen, Bremsen:* Vinax/Tacho (km/h): 194 /210
Nachlauf: 130 mm Rahmen: Rohrrahmen ous Stohl
Lenkkopfwinkel: 293°  Beschleunigung: Nachlauf: kA Beschleunigung:
Radstand: 1515mm 0 - 100 km/h: 46 sek Lenkkopfwinkel: 27°  0-100 km/h: 5,0 sek
Federung vorn: Telegobel, 125 mm Federweg 0 — 140 km/h: 8,8 sek Radstand: 1560 mm 0 — 140 km/h: 87 sek
Federung hinfen: : Alu-Schwinge mit zwei 400 m bei stehendem Start: 132 sek Federung vorn: Telegobel, 140 mm Federweg 400 m bei stehendem Start: 134 sek
. Federbeinen, 89 mm Federweg Federung hinten: : Alu-Einarmschwinge mit
Bereifung vorn: 120/70 7R 18 Durchzug im 5. Gang: Zeniralfederbein, 120 mm Federwey  Durchzug im 6. Gang:
Bereifung hinten: 180/55 IR 17 60 — 100 km/h: 49 sek Bereifung vorn: 120/70 IR 18 60 — 100 km/h: 6,3 sek
Bremse vom:  297-mm-Doppelscheibe mit 100 — 140 km/h: 6,0 sek Bereifung hinten: 180/55 7R 17 100 — 140 km/h: 74 sek
Vierkolben-Festsiitteln Bremse vorn: 320-mm-Doppelscheibe mit
Bremse hinten: 260-mm-Scheibe mit Doppelkolben-Schwimmstteln
Einkolben-Schwimmsattel L | Bremse hinten: 282-mm-Scheibe mit
Leistung Drehmoment
" 66 kW (90 PS) bei 6750 min® "l ! 160 Nem bei 3750 min® 5
I 2
B 3&‘* 3
— b
= \
k) b ZE e
57 KW (77 PS) bei 7 000 min"
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Drehzahl in 1/min x 1000 Drehzahl in 1/min x 1000
Ende. Aus. Vorbei. Bei 6500 U/min macht die Harley dicht, Héngerchen: Ausgerechnet im starken Bereich des Uberfliegers
die Guzzi kéchelt noch ein wenig weiter aus Milwaukee schwiichelt die Guzzi deutlich 5)
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