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KAWA ZX-6R— HONDA CBR600 ABENTEUER Nordspanien, Harz ME".ENSTEIN 10,0) Jahre HARI.EY V2
PLUS B Gebrauchtberatung HONDA CB 1300 B KAWASAKI Z1000 optimiert |



TEST Honda CBR60OORR - Kawasaki ZX-6R

Es tut sich was in der kompakten Sportler-
klasse. Honda serviert die neue CBR6OORR
mit innovativem ABS, Kawasaki hat die
einst pummelige ZX-6R zu den Weight-
watchern geschickt. NEWS startet

zum Showdown in die Seealpen.




Fotos: Wolfgang Spankowski

lle reden iibers Wetter.
Beim Friseur, in der U-
Bahn, am Stammtisch.
Und NEWS plaudert
A da gerne mit. Der un-
freundliche Spatwinter machte un-
seren Teststrategen namlich einen
dicken Strich durch die Planung. Da
hilft nur die Flucht in den Siiden.

30 MOTORRAD NEWS 4/2009

In Sichtweite des Mittelmeers lacht
die Sonne ein paar Wochen frither
als in der Pumpernickelzone.
Kawasaki ZX-6R und Honda CBR
600 RR funkeln in der grellen pro-
vengalischen Morgensonne und ent-
lassen brummelnd weifen Wasser-
dampf aus den Endtopfen. Die Ka-
wasaki hat sich mit- der letzten

Zugnummer: Die diinne Kette rotiert in einer dicken Schwinge

Modellpflege deutlich der grofen
Schwester ZX-10R angendhert, der
dicke Auspuffstummel rechts unten
spricht da eine eindeutige Sprache.
Honda setzt nach wie vor auf die
Center-Up-Losung, hier brabbelt es
unterm Soziussitz ins Freie.

Das soll eigentlich die gewichti-
gere Losung sein, was ein bisschen

WellenbeiBer: Diese Kawa-Nissins
kénnen richtig fest zulangen

Fohrleistungen
Verbrauch
Fahrwerk
Bremsen
Komfort

setzt Kawa auf klare Ansagen

Einstellungssache: BPF-Gabel
und edler Ohlins-Démpfer

Team Green: Nach

der gelungenen
Modellpflege fahrt
die ZX-6R im griinen Bereich

wundert, denn immerhin hat die
CBR 600 RR rund zehn Kilo an ABS-
Zusatzmasse zuverstauen. In Sport-
lerkreisen ist das eine ganze Menge,
aber unterm Strich attestiert die
Waage unserer Testmaschine athle-
tische 196 Kilo vollgetankt. Die
Kawasaki bringt es auf 193 Kilo -
ohne ABS. Ein guter Wert. Vor al-
lem, wenn man bedenkt, dass der
Vorganger noch die magische 200-
Kilo-Marke knackte.

Sitzprobe. Die Kawasaki tragt das
Heck etwas hoher, was vor allem auf
die hértere Federung zuriickzufith-
ren ist. Fiir soliden Stand mit bei-
den Fiifen sollte man schon 1,75
Meter mitbringen. Viel grofer darf
man freilich auch nicht sein, denn
dann wird es in den Kniekehlen eng
und auch der Oberkérper muss sich
auf der extrem kompakten Maschi-
ne machtig falten.

Am besten sitzt also ein Renn-
zwerg mit der Statur eines Jockeys?
Das ist natiirlich stark iberspitzt,

Ausstunung’
Preis
Fun-Faktor

M E W] NEWS-Testchef
EEEEE Wf Weis

Kawasaki hat die Sechser-Ninja spiirbar verschlankt und gekonnt ab-
gestimmt. Damit begegnet sie der efablierten Konkurrenz endlich klar
auf Augenhdhe. Wobei die Kawa ganz nach Art des Hauses auf radi-
kale Sportlichkeit setzt und dem Fahrer mehr abverlangt als die ge-
schmeidige CBR60ORR. Dass die Honda als erster Supersportler auch

bringt aber den Charakter der Kawa
durchaus auf den Punkt. Denn sie
lebt und brillt wirklich fiir die
Rennstrecke. Das zeigt auch schon
ein Blick auf den Drehzahlmesser:
Dort beginnt der griine Bereich bei
8000 Touren. Was dann wohl be-
deutet: hier runterschalten!

Die Honda kommt — bei allem
sportlichen Lorbeer, den sie in der
Supersport-Rennserie eingefahren
hat—merklich ziviler daher. Je nach
personlicher Grundhaltung mag
man das memmig und verweich-
licht finden. Oder halt praktisch
und bequem. Auf der Honda Platz
nehmen ist so, als

wiirde man in gut Rennsportliche Kawa platziert und mit einer
eingetragene Sport- gegen zivile Honda  goldfarbenen Einstell
schuhe schliipfen. - auch bei den schraube versehen.

Dafiirvermitteltdie =~ 600em bleibt der  Damit kommt man
Kawasaki klar mehr ~ Markencharalder  auch gut zurecht, in
Kampfgeist. Sie fithlt kiar erhalten der Praxis muss man

sich nicht so rund und

geschmeidig an, eher eckig und
aggressiv. Da iiberrascht es nicht,
dass auch das Lenkverhalten der
Kawa fiir den konsequenten Griff
an den Lenkerenden ausgelegt ist.
Nicht das die ZX-6R unhandlich
wire, beileibe nicht. Aber sie mag
klare Ansagen, die sie dann in glas-
klare Linien umsetzt.

Die Honda malt dagegen auch im
Zwei-Finger-Modus wunderschon
runde Bogen durchs Winkelwerk.
Einer der Griinde diirfte im elektro-
nisch gesteuerten Lenkungsdamp-
fer der CBR zu suchen sein. Wir er-

mit ABS zu haben ist, das passt wieder ganz zur Honda-Philosophie. }

innern uns: Je nach Geschwindig-
keit, Drehzahl und Drosselkappen-
winkel sorgt ein elektrisches Ventil
fiir steigende Dampfungskraft im
Hightech-Teil. Bei brachialer Bean-
spruchung liegt die CBR also brett
hart, in der City ist der Lenkungs-
dampfer nicht spiirbar.

Und mit dieser Beruhigungspille
in der Hinterhand kann man das
Fahrwerk einen Ticken handlicher
abstimmen als mit konventionel-
lem Lenkungsdampfer. Wie ihn die
Kawasaki aufweisen kann. Und zwar
in feinster Qualitit von der schwedi-
schen Edelmanufaktur Ohlins, gut

sichtbar vorm Tank

aber auch haufig von
dieser Einstellschraube Gebrauch
machen — je nach Gelauf und
Gangart.

MotormadRig zeigen sich beide
Maschinen auf einem schlicht fan
tastischen Standard. Zwar hinkt
die Kawa der sehr optimistischen
Werksangabe von 128 PS ohne Stau-
druckaufladung auf unserem Priif-
stand mit 117 PS deutlich hinterher,
im Vergleich zur Honda herrscht
freilich innerhalb der Messtoleran-
zen praktisch Gleichstand.

Beide Vierzylinder versuchen das
hubraumbedingte Durchzugsdefizit
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durch kurze Ubersetzungsverhilt-
nisse zu kompensieren. Das gelingt
in der Praxis auch recht gut, denn
der Massenausgleich der kleinen
Briillwiirfel ist so perfekt, dass re
lativ hohe Dauerdrehzahlen kaum
storend wirken.

Bei den Beschleunigungswerten
gibt es fast ein Unentschieden, im
Durchzug hat die Kawa sogar das
bessere Ende fiir sich. Auch beim
Spritverbrauch herrscht anndhernd
Gleichstand. Da arbeiten die japa-
nischen Ingenieure offensichtlich
auf Augenhche.

lermann: Simples CBR- Cockpl!
aus dem T

Allgemein tunssich kleinvolumige
Hochleistungsmotoren auf engen
Passstraffen ja etwas schwer. An
diesem Konstruktionsmanko feilen
die Techniker seit Jahrzehnten -
und es wird mit jedem Jahr etwas
besser. Aber von sattem Druck aus
der Mitte kann immer noch nicht
die Rede sein.

Nach wie vor gilt es, den Dreh-
zahlmesser gut im Blick zu haben.
Und das umso mehr; wenn man
durchs uniibersichtliche Winkel-
werk wuselt und in der ersten Kur-
venhilfte mangels Durchblick die

ABSqu' slcher Brake by Wire-
lage an der Honda

greg
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Drehzahl weit abfallen lasst. Ja, das
zogerliche Rumstochern in unbe-
kannten Radien ist halt nicht die
Kernkompetenz dieser Drehzahl-
junkies.

Klar, je mehr die Piste einer Renn-
strecke dhnelt, desto wohler fith-
len sich Ross und Reiter in dieser
Hubraumkategorie. Da ist es auch
statthaft, dass beide
Maschinen sich tou-
ristischen Ambitionen
erfolgreich
gern. Wobei die Hon-
da bei Fahrwerk und
Sitzposition schon ei-
nen guten Punkt all-
tagstauglicher ist. Oder nennen wir
es besser landstraentauglicher?

Mancher genieft es ja ganz be-
sonders, mit einem moglichst ech-
ten Rennmotorrad durch Schwarz-
wald, Eifel und Seealpen zu riu-
bern. Und alle Mithsal und Na-
ckenschmerzen, die das so mit sich
bringt, sind zentraler Bestandteil des
Genusspakets. Diese Kundschaft
sollte sich unbedingt auf eine Pro-
befahrt mit der Kawasaki ZX-6R

verwei-

kom

Das Rumstochern

in unbekannten

Radien ist immer
noch nicht die Kem-

peten:
Drehzahijunkies

einlassen. Fiir Nervenkitzel konnen
wir garantieren.

Aber dann gibt es ja auch noch
die abgeklarteren Zeitgenossen, die
stressfrei und entspannt rasen wol-
len. Diese Klientel findet mit der
CBR60ORR das passende Wetzeisen
mit erweitertem Einsatzspektrum
und dem Quéntchen mehr an Kom-
fort, das auf langeren
Sitzungen so ent-
spannend wirkt.
Doch kommen wir
abschlieend zum
Reizthema ABS. Wer
glaubt, manuell bes-
ser bremsen zu kon-
nen, wird eh kein ABS ordern. Und
wer es an der Honda mitbestellt hat,
merkt in der Praxis kaum, dass es da
ist. Genaueres zur neuen Honda
Technik ,Brake by Wire“ gibt esim
Spezial auf Seite 28.

Ohne ABS kommt die Honda ge-
nau so teuer wie die Kawasaki. Da
ist es dann wirklich Geschmacks-
sache, welche Supersport 600 auf
den Tisch kommt.

z dieser

‘Wulf Weis

Kawasaki ZX-6R Honda CBR60ORR ABS

Ein aggressives Sportmotorrad
mag deutliche Ansagen und

mit Ecken und Kanten: Die Kawa
sefzt sie in glasklare Linien um

Fir den sportlichen Alltag: Die Honda malt im
Zweifinger-Modus schéne Linien ins Winkelwerk

W Motor, Kraftiberiragung:*

Bavart: Vierzylinder-Viertaki-Reihe
Hubrawm: 599 am*
Bohrung x Hub: 67,0 x 42,5 mm
Ventile pro Zylinder: 4

Leistung: 94 kW (128 5 bei 14000 min’
max, Drehmoments 67 Him bei 1800 min'

M Fiillmengen, Preis:*

Tankinhalt: 171

Preis 2zgl. Nk.: 10890 Euro
*Herstellerangaben

B MOTORRAD NEWS-Messwerte
Gewicht fohrfertig vollgetankt: 193 kg
Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 180 kg

B Motor, Kraffiiberiragung:

Bavart: Vierzylinder-Viertak!-Reihe
Hubraum: 599 am?
Bohrung x Hub: 67,0 x 42,5 mm
Vemile  pro Zylmder 4

Leistung: 88 kW (120 PS) bei 13 500 min’
max. Drehmoment: 66 Nm bei 11 250 min'

® Fiillmengen, Preis:*

Tankinhalt: 181
Preis zzgl. Nk.: 11890 Euro
(ohne ABS 10 890 Euro), “Herstellerangaben

W MOTORRAD NEWS-Messwerte
Gewicht fahrfertig vollgetankt: 196 kg
Gewicht fahefertig o. Kraftstoff: 182 kg

Drehzah! in l/mm x 1000

Drehzahl in 1/min x 1000

Abgasreinigung: GKat / Eurolll  max. Zulodung: 178 ky Abgasreinigung: 6ot / Eurolll max. Zuladung: 178 kg
Kraftstoff: Super Kraftstoff: Super
Hissiokeitskiblung. Elek Vil 531100 km Fisiakeitskihlung. Elk Varbroads 5.2 1/100 kn
6-Gang-Getriebe, Kete  Reichweite: 321 km 6-Gang-Getriehe, Kelle Reichweite: 346 km
M Fahrwerk, Rahmen, Bremsen:* B Fahrwerk, Rahmen, Bremsen:* Vimax/Tacho (km/h): 254/ 272
Rohmen:  Briickenrohmen ous Aluminivm Vo /Tacho (km/h): 252/ 210 Rohmen: Blu(kenmhmen aus Aluminium
Nochlaof: 103 mm Nachlauf: 98 mm  Beschlevnigung:
Lenkkopfwinkel: 24°  Beschleunigung: Lenkkopiwinkel: 235° ~ 100 km/h: 37 sek
Rodstand: 1400 mm 0 - 100 km/h: 3,6 sek Radstand: 1375 mm — 140 k/h: 5,7 sek
Federung vorn: Telegabel, 120 mm Federweg 0 — 140 km/h: 5,5 sek Federung vom: Telegobel, 120 mm Federveg 0 — 200 km/h: 11,5 sek
Federung hinten: Alu-Profilschwinge 0 ~ 200 km/h: 10,9 sek Federung hinten:  Alu-Profilschwinge mit 400 m bei stehendem Start: 11,5 sek
mit Zentralfederbein, 134 mm Federweg 400 m bei stehendem Start: 114 sek Tentrolfederbein, 135 mm Federweg
Buefﬁmg vorm: 120/70 R 17 Bereifung vorn: 120/70 IR 17 Durchzug im 6. Gang:
Bereifung hinten: 180/S52R 17 Durchzvg im 6. Gang: Bereifung hinfen: 180/55 2R 17 60 — 100 km/h: 5,2 sek
Bremse vorn:  300-mm-Doppelscheibe 60 — 100 km/h: 46 sek Bremse vorn:  310-mm-Doppelscheibe 100 — 140 km/h: 53 sek
) mit Vierkolben-Festsitteln 100 — 140 km/h: 4,5 sek mit Vierkolben-Festsitteln 140 — 180 km/h: sek
Bremse hinten: 200-mm-Scheibe 140 - 180 km/h: 5,0 sek Bremse hinten: 220-mm-Scheibe  ABS-Bremsung aus 100 km/h ("o(l(en)
mit Einkolben-Schvimmsattel mit Einkolben-Schwimmsattel 458 m
Leistung Drehmoment
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Kopf an Kopf: Die Unterschiede beider Japan-Vierzylinder
bewegen sich im Bereich der Messtoleranz

Vorsprung verspielt: Die Honda kann ihr Drehmoment-Plus
nicht in bessere Fahrleistungen ummiinzen )
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