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Stilpréigend: Kawa setzte frith
aufs seitlich montierte F

Kroft und Charakter: Der halbierte ZX-12R-Motor ist als Gegenkiufer ausgelegt

MOTORRAD NEWS 5/2009

escheidenheit ist eine
Zier, doch besser lebt es
sich ohne ihr. Was so
mit der Brechstange ge-
reimt daherkommt, ist
eine Binsenweisheit des Kaufverhal-
tens. Sparsamkeit ist okay, wenn sie
nicht mit Verzicht behaftet ist. Und
noch besser natiirlich, wenn das
neue Motorrad so erwachsen an-

Fotos: Jirgen Mainx

Sportlook: Die Wave-Scheiben
machen optisch viel her

Futurama: Kawasaki setzt auf ein
eigenwilliges Spaceballs-Cockpit

tritt, dass die Nachbarn einen erst
gar nicht fir sparsam halten.
Diese Hiirde nimmt im Testtrio
wohl am ehesten die Yamaha X]J6.
Sie wirkt wuchtiger und grofer als
Kawasaki ER-6n und Suzuki Gla-
dius. Dazu passend driickt sie mit
213 Kilo das héchste Gewicht auf
die Redaktionswaage. Gefolgt von
der zierlichen Kawasaki ER-6n, die

esauf 205 Kilo bringt. Und die Suzu-
ki geht als Leichtgewicht mit exakt
200 Kilo als Erste durchs Ziel.
Irgendwie schon, aber irgendwie
auch nicht. Denn die Gladius tritt
als Einzige ohne ABS zu diesem
Vergleich an. Und das bringt einen
vordergriindigen Gewichtsvorteil
von rund finf Kilo. Die speziell im
Anfingersegment sehr wichtige
Bremshilfe erwartet der Handel erst
Anfang August. Da ist das Jahresge-
schift eigentlich ge-
laufen. Immerhin pro-
fitiert der Kaufer bis
dahin von einem giins-
tigen Preis, der zur Jah-
resmitte wegen Kurs
schwankungen zum
Yen steigen konnte.
Auffillig an der Gladius ist das
Zweifarbdesign, wobei Puristen und
Modemuffel auch monochromes
Schwarz ordern konnen. Das an
unserer Testsuzuki satt aufgetrage-
ne Pink wirkt dabei eher feminin,
offensichtlich hat Suzuki auch die
Ladys ins Visier genommen. Dar-
tiber hinaus wirkt die Gladius sehr
weich geformt, bietet mehr Run-
dungen als Ecken und setzt ganz
auf flieRende Ubergange.
Daneben wirkt die Kawasaki ER-
6n als durchaus stimmige Partne-
tin. Thr Design scheint von den japa
nischen Manga-Comics beeinflusst
zu sein, wobei zur letzten Modell-
pflege eine deutliche Prise an mas-
kulinen Ecken dazu kam.

Klare Unferschiede
bei den Motoren:
Die Twins setzen

auf Charakter, der
Four auf seiden-

weichen Lauf

Einen gekonnten Spagat voll-
bringen die Yamaha-Designer. Die
XJ6 wirkt dynamisch und modern,
ohne die konservative Kundschaft
mit besonders gewagten Stilbliiten
zu verschrecken. Ein Motorrad also,
das (fast) allen gefillt, wohingegen
Gladius und ER-6n am Motorrad-
treff durchaus polarisieren.

Die breitere Statur und das Mehr-
gewicht der Yamaha sind nicht zu-
letzt eine Folge des einzigen Vier-
zylinder-Motors im
Feld. Abgeleitet von
einer fritheren Vari-
ante des Supersport-
lers R6 zeigt dieser
Antrieb immer noch
reichlich Tempera-
ment. Auch wenn er
natiirlich auf versicherungsgiins-
tige 78 PS eingebremst wurde.

Die Zweizylinder der Mitbewerber
sind mit 72 PS ausgewiesen, aber
in Sachen Fahrdynamik herrscht
anndhernd Gleichstand. Mit etwas
Anlauf schwingen sich alle drei zu
runden 200 km/h auf. Bei der Be-
schleunigung kann die Yamaha ein
paar Zehntelsekunden gutmachen,
die sie im Durchzug nur zum Teil
wieder abgeben muss.

Interessanter sind da die Trink-
sitten. Der neu abgestimmte Suzu-
ki-Motor kommt auf unserem Ver-
brauchszyklus mit sehr erfreulichen
4,4 Liter auf 100 Kilometer zurande.
Die Yamaha braucht einen halben
Liter mehr, die Kawa liegt mit 4,6
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Schmuckstiick: Ein kleiner Popo-
Schmeichler peppt die Sitzbank auf

Mit Ganganzeige:
Uhren sind hilbsch und informativ
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Zahmbelag: Die sanft
abgestimmten Gladius-Bremsen
lassen sich butterweich dosieren

Litern knapp in der Mitte. Geschick-
terweise hat das durstigste Motor-
rad aber auch den grofiten Tank, die
Yamaha muss erst nach 353 Kilo-
meter geschoben werden, die Zwei-
zylinder etwa 20 Kilometer frither.

Beim V-Twin der Suzuki handelt
es sich um einen alten Bekannten,
der vor zehn Jahren in der SV 650
debiitierte. Mittlerweile in mehreren
Evolutionsstufen weiterentwickelt
und den verdnderten Umwelt-Geset-
zen angepasst, erfreut der Twin auf
ganzer Linie. Kraftiger Durchzug
und zuriickhaltende Vibrationen
gehen mit annehmbarer Spritzigkeit
einher. Eine sehr gelungene Kombi-
nation aus Charakter und Vortrieb.

Ahnlich gelungen spielt der Reihen-
Twin der Kawasaki auf, der vielleicht
eine Spur mehr vibriert und einen
Hauch mehr Drehfreude mitbringt.

Von vélliganderem Kaliberist der
Vierzylinder der Yamaha. Seidig
weich mit einer ausgepragten Ten-
denz zum Elektromotor schnurrt er
vorsich hin. Relativ kurz Gibersetzt
hangt er ahnlich spontan am Gas-
griff wie die Zweizylinder. Freilich
verhindert die kurze Ubersetzung
auch, dass der XJ6-Motor seine gute
Spitzenleistung in hohen Topspeed
umsetzt. Das stort aber eigentlich
nicht, wer will unverkleidet schon
iber 200 km/h fahren?

Das Sitzgefiihl auf Kawasaki und

Suzuki ist sehr ahnlich, vor allem
kleine Fahrer fiihlen sich hier be-
sonders wohl. Die schmalen Twins
erlauben guten Bodenkontakt, weil
die Beine relativ gerade zum Boden

Dummerweise gibt es die Gladius
ja noch nicht mit ABS, die Brem-
senwertung tragen deshalb ER-6n
und X]J6 unter sich aus. Rein mess-
technisch erzeugen beide Anlagen

durchgestreckt wer- ahnliche Bremswege,
den konnen. Das stort Eﬂfothe, aber aus-  wobei die Yamaha
groRe Fahrer naturge- reichende Schwimm-  weichere Regelspriin-
mafl wenig, aber die séittel mit ge produziert, sich
engen Kniewinkel scheiben: Alle drei  also subjektiv bes-
konnen ab 1,85 Meter Motorréider sind mit  ser anfiihlt.

Korperlingeauf Daver ~ &hnlicher Brems-  Aligemein sind alle
unbequem sein. Das Hardware bestiickt  drei Maschinen mit

Platzangebot auf den

Sitzbanken der Zweizylinder ist eher
knapp, was kleinen und leichten
Fahrerpersonlichkeiten aber be-
sonders entgegenkommt.

ahnlicher  Brems-
Hardware besttickt: Kostengiinstige
Schwimmsattelbremsen, vorne als
Doppelscheibe ausgefiithrt. Gemes-
sen an Gewicht und Fahrleistungen

Ich war mal ein Supersportler: Mit einem neven Zylinderkopf kaschiert
Yamaha die Dreh delle der FZ6-Baureihe im mittl Bereich
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Kawasaki ER .

Al n, alles drum: Nach Facelifting macht die
smarte ER-6n auf Everybody’s Darling

Kawasaki ER-6n - Suzuki Gladius - Yamaha XJ6

Suzuki Gladius

Das Lelchtgewnchr 200fuhrfer|qe Kilogramm l die Gladlus
- allerdings ohne Blockierschutz, der kommt erst im Sommer

B Motor, Kroﬁubenragung
Bavart:

B Filllmengen, Preis:*

B Motor, Kraftiberiragung:*

M Filllmengen, Preis:*

Viertokt-Reih 1551 Bavart: Iweizylinder-Viertokt-¥  Tankinhalt: 1451
Hubraum: 649 am®  Preis zzgl. Nk.: 6695 Euro Hubraum: 645 cm®  Preis zzgl. Nk: 6290 Euro (ohne ABS)
Bohrung x Hub: 83 x 66 mm (ABS serienmifig) Bohrung x Hub: 81,0 x 62,6mm *Herstellerangaben
mtile pro Zylinder: 4 *Herstellerangab Ventile pro Zylinder: 4
emishitny I i e g:  Ensprizooge @ MOTORRAD NEWS-Messwerfe
Leistung: 53 kW (72 PS) hei 8500 min'  ® MOTORRAD NEWS-Messwerte Leistung: 53 kW (72 PS) bei 8400 min' ~ Gewicht : 200 kg
max. Drehmoment: 66 Nm bei 7000 min'  Gewicht 205 kg mox. Drehmoment: 64 im bei 6400 min’ Gownt;IdLilv:;rllg o. Kraftstoff: ;gz :g
sreinigung: 6ot / Furolll  Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 193 kg g iqung G6Kat / Eurolll  max.
o Normalbenzin ~ max. Zulodung: 177 kg Kraftstoff: Hormalbenzin ~ Verbrauch: 441/100 km
Flisigkeitskihlung, e Vor o5 461/100 kn Fidssiokeitskihluna, ek Hory 330 kn
6 Gung -Getriebe, Kene Reichweite: 337 km 6-Gang-Getriebe, Kefte  Vigy/Tacho (km /h): 203 /220
W Fohrwerk, Rahmen, Vinax/Tacho (km/h): 198 / 215 B Fohrwerk, Rahmen, Bremsen:* o
Rahmen: Gmerrohrruhmen s Sluhl Raohmen: itterrohrrahmen ous Stahl iqung:
Nachlauf: 102mm  Beschleunigung: Nachlauf: 104 mm — 100 km/h: 4,2 sek
Lenkkopfwinkel: 26,5° 0100 km/h: 44 sek Lenkkopfwinkel: 25°  0-140 km/h: 8] sek
Radstand: 1405 mm 0 — 140 km/h: 84 sek Radstand: 1445mm 400 m bei stehendem Start: 12,9 sek
Federung vorn: Telegabel, 120 mm Federweg 400 m bei stehendem Start: 13,1 sek Federung vorn: Telegabel, 125 mm Federweg 5
Federung-hinten:  Stohl-Ovalschwinge mit Federung hinten: Stohl-Ovalschwinge mit ~ Durchzug im 6. Gang:
seillichen Federbein, 125 mm Federweg  Durchzug im 6. Gang: Zentralfederbein, 130 mm Federweg 60 — 100 km/h: 5,8 sek
Bereifung vorn: 120/702R 17 60— 100 km/h: 50 sek Bereifung vorn 120/10R17 100 — 140 km/h: 53 sek
Bereifung hinten: 160/60 IR 17 140 k/h: 6,1 sek Bereifung hinten: 160/60 28 17
Bremse vorn:  300-mm-Doppelscheibe Bremse vorn: No-mm-wh!nelbe
mit Doppelkolben-Schvimmsiitieln ~ ABS-Bremsung aus 100 km/h mit Doppelknlhen-&hmmn}snﬂelp
Bremse hinten: 220-mm-Scheibe  (trocken): #“lm Bremse hinten: ~ 240-mm-Scheibe mit
mit Einkolben-Schwimmsattel % Einkolben-Schwimmsattel
Leistung Drehmoment I
u » !
ELEm i i
—_— 1 —‘/
L V]
= 2 d
2 = 57 kW (77 PS) bei 9750 min’ = m min'" =
s 54 kW (73 PS) bei 8500 min’ g 65 Nm bei 6500 mi I
g y 72 PS) b ) min £ " 60 Nm bei 8000 min" b
3 I I s A ) i il g_
= H . s 5 7 l H 10 " [T H . s . 7 N s © " -
Drehzahl in 1/min x 1000 Drehzahl in 1/min x 1000
Dicht an dicht: Dem etwas filligeren Antritt von ER-6n und Vorsprung fiir die : Bei der Drehmomemk‘ urve
Gladius setzt die XJ6 ein Plus an Drehfreude entgegen kénnen die Twins den Vierzylinder etwas iberfrumpfen
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Schwer, aber oho: 213 Kilo pn die XJ6 auf die Redakhonswuoge
— dank geschmeidigem Vierzylinder und ABS

B Mofor, Kraftiberiragung:*

B Filimengen, Preis:*

Bavart: Vierzylinder-Viertoki-Reihe  Tankinhalt: 1731
Hubraum: 600 m*  Preis zzgl. Nk.: 6495 Euro
Bohrung x Hub: 65,5 x 44,5 mm (ohne ABS 5950 Euro)
Ventile pro Zylinder: 4 *Herstellerangaben
Leistung: 57 kW (78 PS) bei 10000 min' B MOTORRAD NEWS-Messwerte
max. Drehmoment: 60 Nm bei 8500 min'  Gewich: 213 kg
Abgasreinigung: GKat / Eurolll  Gewicht fahrfertig o. Kraftstoff: 200 kg
Kraftstoff: Normal  max. lllodug. 187 kg
Flissiokeitskihlung, Flek Vork 4,9Vll!0km
6-Gang-Getriebe, Kette  Reichweite: 353 km
M Fahrwerk, Rahmen, Bremsen:* Vmax/Tacho (km/h): 201 / 214
Rahmen: Briickenrahmen aus Stahl
Nachlauf: 104 mm lescumg
Lenkkopfwinkel: 2° -100 km/h 4,1 sek
Rudstand: 1440 mm ~ 140 km/h: 7,6 sek
Federung vorn: Telegabel, 130 mm Feduweg (l- 180 km/h: 16,3 sek
Federung hinfen:  Stahl-K 400 m hei stehendem Start: 127 sek
mit Zentralfederbein, 130 mm Federweg  Durchzug im 6. Gang:
Bereifung vora: 120/70 IR 17 60 100 km/h: 5,1 sek
Bereifung hinten: 160/60 ZR 17 100 — 140 km/h: 5,5 sek
Bremse vorn:  298-mm-Doppelscheibe 140 — 180 km/h: 5,0 sek
mit Doppelkolben-Schwimmsiitteln
Bremse hinten:  245-mm-Scheibe mit ~ ABS-Bremsung aus 100 km/h
Einkolben-Schwimmsattel  (trocken): $38m

Auf Augenhhe: Kawasaki, Suzuki und Yamaha setzen auf g

Glubsch- und Zyklopenstyli

ist diese schlichte Auslegung der
Systeme absolut angemessen.
Interessanterweise gibt Suzuki
eine maximale Zuladung von 220
Kilo an. Ein Riesenwert, auf den
manch erheblich groRere Maschine
stolz sein konnte. Wobei man der
zierlichen Gladius den Betrieb mit
zwei vollschlanken Passagieren
kaum zumuten méchte. Zumal die

Auf der Lover: XI6, ER+6n und Glackus sind bereit fir die Zulossungscharts

hen. Und dieser Kompromiss passt
am besten auf entspannte Solofahrt
mit gemaRigt sportlicher Ambition.

Wenig Erhellendes zeigt die sons-
tige Ausstattung der Kandidaten. Die
Rahmen bestehen aus solidem, preis-
giinstigem Stahl. Suzuki und Ka-
wasaki verscherzen sich mit nur
mittelméRig schonen Schweiffnih-
ten und recht lieblos aufgetragener

Federelemente eher dem Komfort ~ Kunststoffbeschichtung  einige
verpflichtet sind und Sympathien.
bei voller Last zum Sparzwénge auch  Yamahazeigt an der
Pumpen neigen. beim Fahrwerlc Stait  XJ6, wie es besser
Hier zeigtsicheiner  Einstellkndpfen gibt  geht. Saubere Nihte
der Sparzwinge, mit es e iss und perfekt aufge-
denen man sich in for Gl tragene  Pulverbe-
dieser Klasse arrangie-  sporfliche Solofahrer schichtungsind auch
ren muss: Vorne wie aus der Nahe ein Fest

hinten gibt es keine Einstellknopfe
fiir die Dampfung, lediglich die hin-
tere Federvorspannung lisst sich va-
riieren, bei der der Suzuki auch die
Federvorspannung der Gabel.
Eine penible Anpassung an La-
dung, Fahrbahn und Gangart ist so
kaum moglich. Vielmehr ist die se-
rienméfige Abstimmung als Kom-
promiss fiir alle Lebenslagen zu se-

fir die Augen. Einen Hauch von
Luxus gonnt sich die Suzuki mit
dem voll ausgestatteten Cockpit,
sogar an eine Ganganzeige wurde
gedacht. Yamaha kann es kaum
schlechter, aber das kleinforma-
tige Kawa-Cockpit fallt dagegen
ab. Der Drehzahlmesser ist nicht
gut ablesbar, der Tacho informiert
erst auf den zweiten Blick.

Einen Sieger zu kiren, fallt in
diesem Vergleich schwer. Es zihlen
zu viele Faktoren, die sich einer
objektiven Beurteilung entziehen.
Etwa die uralte Frage, ob es ein ker-
niger Zweizylinder oder ein ge-
schmeidiger Vierzylinder sein soll -
am Ende reine Geschmackssache.
Das Pradikat ,gut* verdienen alle
drei Motoren im Test.

Das Design der Maschinen kann
naturgemaR auch nicht jeden be-
geistern, aber die Geschmicker sind
halt verschieden. Vom allgemeinen
Charakter her sind sich Kawasaki
ER-6n und Suzuki Gladius schon
sehrahnlich. Kompakte Abmessung,
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Kawasaki ER-6n - Suzuki Gladius - Yamaha XJé

Lickenfoller: Ein frisches
78-PS-Motorrad fehlte
im Yamaha-Programm

KAWASAKI SUZUKI
Motor EENENC
Fohrleistungen 1 W W W
Verbrauch EEEEC
Fahrwerk EEE0
Bremsen EEEE[
Komfort EEERER[]
Verarbeitung EEE[[]
Ausstattung EEEEC B .
Preis EEEEC NEWS-Testchef
Fun-Faktor EEERT Wulf Weis
Vorbei der geradezu sozialistische Muff vergangener Jahre, als Brot-und-Butter-Maschinen noch grau
und langweilig zu sein hatten. Pfiffiges Design, spritzige M und voller Nutzwert fiir Alliags- und
G sind fir Ki ki ER-6n, Suzuki Gladius und Yamaha XJ6 absolut selbstverstindlich.

&d ABS kann man inzwischen auch erwarten. Bei Suzuki leider mit etwas Verzégerung. )
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Hinten - und gut drauf: Auch die

einfachstes Handling und geringes
Gewicht garniert mit Zweizylinder-
Charme. Blof wer die Entschei-
dung zugunsten von ABS fillt, der
muss als Suzuki-Fan den halben
Sommer abwarten.

Die Yamaha XJ6 wirkt grofer,
breiter und erwachsener als die Kon-
kurrenten. GroR gewachsene Fah-
rer sitzen hier am besten, auch der
Sozius hat es besser als auf den
Zweizylindern. Der ehemalige Su-
persportmotor vermittelt viel Le-
benslust und FahrspaR — wenn man
Vierzylinder mag. Den etwas hohe-
ren Benzinverbrauch kann man
der XJ6 kaum iibelnehmen, zumal
der Tank recht grof ist. Wer viel
Autobahn féhrt und Verkleidung
mag, kann auch zu Kawasaki ER-6f
oder Yamaha XJ6 Diversion greifen.
Dazu gibt es bald mehr.

Wulf Weis

Sozia findet ein feines Plétzchen

Yamaha ht;t dazugelernt: FZ6-
ABS mit kurzen Regelintervallen

Modern t.md iibersiﬂich:
Schickes Cockpit an der FZ6



