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Vorreltern. Jingster- Slrelch ist das

elektronisch gesteverte Sport-ABS der
CBR60OORR. Wie viel besser ist die
neuve Brake-by-Wire-Technik?

' ine schone Frage fiirs NEWS-
___ Kennerspiel: Warum haben
| Supersportmotorrader so
_grofe Bremsen? Damit sie
" besser verzogern als Tourer?
Konnte man meinen, stimmt aber
nur zur Hilfte. Denn die maximal
mogliche Bremsleistung eines Super-
sportlers wird vor allem vom Auf-
steigen des Hinterrades begrenzt.
Aber dazu wiirde auch eine relativ
kleine Bremsanlage ausreichen.
Es geht aber vielmehr um Stand
festigkeit und Dosierbarkeit. Eine
Bremse, die nur zur Halfte belastet

NEWS hat nachgemessen.

ist, iiberhitzt nicht so schnell. Das
wird besonders auf der Rennstre-
cke wichtig, wo die Piloten beim
Kampfum Sekundenbruchteile al-
le paar hundert Meter extrem in den
Hebel greifen.

Tatsachlich bringen Supersport-
ler in Sachen Gewichtsverteilung
und Geometrie eher schlechte Vor-
aussetzungen fiir maximale Verzo-
gerung mit. Kurzer Radstand, der
hohe Schwerpunkt liegt weit vorne,
zudem hat der Fahrer hinter den
Stummellenkern kaum Moglichkei-
ten, Gewicht aufs steigende Hinter-

Bernd und Stuntfahrer {
Dirk bei der
Kurvendiskussion

rad zu bringen. Da haben es Tou-
ringmaschinen tatsachlich physi-
kalisch ein Stiick weit leichter.

Wir wollen es natiirlich ganz ge-
nau wissen und bestellen zum Ver
gleich mit der neuen CBR600RR als
Vertreter der konventionellen ABS-
Technik eine Honda CBF1000. Beim
ersten Testlauf geht es um die
Bremsung auf trockenem Straflen-
asphalt, aus Tempo 100 km/h. Die
Uberraschung ist groR, die Honda
CBF1000 kommt fast einen Meter
frither zum Stehen als der hochge-
riistete Supersportler.

Tech Talk: Messdiener %

Also alles Kase mit der neuen
Technik? Natiirlich nicht. Es kom-
men halt die unterschiedlichen phy-
sikalischen Gegebenheiten zum Tra-
gen. Sehr aufschlussreich sind da-
her die NEWS-Messdiagramme. Die
rote Kurve zeigt den Geschwindig-
keitsverlauf, die blaue Kurve die
aktuelle Bremsverzogerung in m/s’.
Deutlich sind die relativ groben
Regelvorginge des konventionellen
ABS zu sehen, wogegen die elegante
elektronische Steuerung der CBR-
Anlage eine leicht wellige Gerade
auf den Bildschirm zaubert.

Bremsmessungen Honda CBR6OORR auf trockemem Asphalt
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Eine Verzogerungskurve wie mit der
Wasserwaage gezogen: Das Honda

Supersport-ABS bietet konstant

hohen Druck bis kurz vorm Stillstand
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Wellenschliff: Sinusformiger
Verzogerungsverlauf mit gut
sichtbaren Regeleingriffen und
Druckabbau kurz vorm Stillstand

Fiir den Fahrer fiihlt sich das an,
als wiirde die Bremse einfach nicht
mehr Leistung bringen. Das kénnte
die Hardware natiirlich schon, aber

vor dem Hindernis sind ja trotz des

Pulsierens im Hebel sehr gut.
Anders sieht das auf schlipfri-

gem Untergrund aus. Denn hier brin-

die Elektronik greift gen grobe Regelspriin-
ein, bevor es zu Rei- Das Supersport- ge machtig Unruhe
fenquietschen und ABS macht sich ins Fahrwerk und las-
Spriingen kommt. Die besonders unter sen den Lenker spiir
Regelspriinge der CBF ~ exirem bar zucken. Zum Test

schwierigen
1000 sind dagegen Bedingungen bezahlt

deutlich zu spiiren.

Auf trockenem Asphalt ist das im
Wesentlichen ein Schonheitsfehler.
Denn die tatsichliche Bremsleis-
tung und damit der Anhalteweg

auf schlechter Piste
haben wir uns die
Zufahrt zu einer Kiesgrube ausge-
sucht. Perfekt eingeschmuddelt —
und am Sonntag v6llig ungestort.

Erster Messgang auf trockenem

Sand mit feinem Kies garniert: Wie
zu erwarten, bleibt die CBR600RR
auf diesem Untergrund erheblich
stabiler auf Kurs. Wohingegen unser
Testfahrer, Stuntprofi Dirk Mander-
bach, schon arbeiten muss, um die
CBF1000 auf Linie zu halten. Dabei
bestatigt sich, dass die elektronische
Bremse auflosem Grund tatsachlich
kiirzere Bremswege realisiert.
Zum zweiten Messgang kippen
wir ein paar Kanister Wasser auf der
sandigen Piste aus. Und, was viele
iiberraschen mag: Nasser Sand bie-
tet erheblich mehr Grip als trockener

Leider liefert auch die mo-
dernste Bremsentechnik relativ
weit gesireute Ergebnisse. Die
neve Yamaha XJ6 (Test Seite
14) etwa lieferte beim ABS-
Bremstest von 100 auf null km/h
Einzelergebnisse zwischen 43,0
und 49,1 Metern. Um einen
aussagefdhigen Mittelwert préi-
sentieren zu kdnnen, machen wir
sechs Messfahrten.

Bei unserer Summierung wer-
den das beste und das schlech-
teste Ergebnis gestrichen, aus
den verbleibenden vier Mess-
werten bilden wir den arithme-
tischen Durchschnitt. Im Falle
der XJ6 sind das 43,8 Meter.
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Zauberkasten: Der Tellert
Data-Logger zeichnet unbe-
stechliche GPS-Werte auf

Sand. Die Bremswege schrumpfen
deutlich. Und wieder bleibt die CBR
600RR stur auf Kurs, wahrend die
CBF1000 nach Fiihrung verlangt.
Zum Abschluss folgt als beson-
deres Schmanker] ein Belagwechsel.
Der Asphalt endet, weiter geht es auf
festgerolltem Lehm. Doch spekta-
kuldre Erkenntnisse bringt diese
Versuchsanordnung nicht mehr.
Auch diese Gemeinheit pariert die
brandneue ABS-Generation besser
als die konventionelle Technik.
Fazit: Auf trockenem Asphalt las-
sen sich durch das Brake-by-Wire-
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Asphalt

100 - 0 km/h:
80 - 0 km/h:
60 - 0 km/h:
40 - 0 km/h:
20 — 0 km/h:
Verz. mox:
Verz. min:
Verz. a:

Sand trocken
60 - 0 km/h:
40 — 0 km/h:
20 - 0 km/h:
Verz. max:
Verz. min.
Verz. g:

Nachgemessen: ABS-Systeme im Verg[e*

Messungen Bremsvergleich

CBR6OORR CBF1000
58 m 449 m
293m 7]lm
16,6 m 163 m
74m 70m
18m 24m

87 m/s? 10,1 m/s?
8,1 m/s? 4,6 m/s?
8,5 m/s 8,6 m/s
256 m 284m
21m 125m
32m 3m

7.8 m/s2 6,0 m/s2
44 m/s 44 m/st
54 m/st 49 m/s?

CBR6OORR CBF1000
Sand nass
60— 0km/Mh: 206 m XAm
40-0kn/h: 108 m 114m
20-0kmh:  36m 30m
Verz. max: 84 m/s 77 m/s
Verz. min: 4,6 m/s 4,6 m/s?
Verz. 8 6,7 m/s 57 m/st

Reibwertsprung

60-0km/h: 197 m 220 m
40-0km/h:  106m 113m
20-0kmh: 25m 27m
Verz. max: 8,8 m/s? 81 m/s?
Verz. min: 52 m/st 48 m/s?
Verz. 6: 7,3 m/st 6,3 m/s2

Friss meinen Staub:
Auf Sand und Schotter
zeigt sich, was die
ABS-Anlagen kénnen

ABS kaum Vorteile erringen. Hier
wird das Limit von Geometrie und
Gewichtsverteilung des Motorrads
bestimmt. Allerdings profitiert der
Komfort, weil die Regelspriinge beim
neuen ABS kaum wahrzunehmen
sind. Und vielleicht auch die Si-
cherheit, denn viele Fahrer er-
schrecken sich, wenn sie merken,
dass das ABS einsetzt.

Signifikant besser ist das neue
ABS aber auf schliipfrigem Unter-
grund. Es sorgt fiir messbar kiirzere
Anhaltewege. Und die Maschine
bleibt ohne die Regelspriinge der
konventionellen Anlage unbeirrt auf
Kurs, Korrekturen am Lenker sind
kaum nétig. Auch das kann tber
Gedeih und Verderb entscheiden,
wenn bei einer Schreckbremsung
die Reflexe des Fahrers nicht ganz
so perfekt funktionieren.

Wulf Weis

Adrendlinschub: Ein Belagwechsel
auf der Bremse ist schon spannend



