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Seit 1994 schickt KTM die Duke-Einzylinder

quer ums Eck. Den ganz groBen Verkaufserfolg
schaffen die eigenwilligen Funbikes zwar nie,
aber eine eingeschworene Fangemeinde war den
~Herzdgen” immer sicher. Wir haben Stuntprofi
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anderbach um seine Meinung gebeten.
el etwas ldnger aus.

Die Antwi

eady to race. Unter die-

sem Motto schicken die

Jungs aus Mattighofen

die dritte Generation der

Duke auf die Strafle.
Nach meinem Test fande ich ,ready
to play* fiir die KTM Duke 690 R je-
doeh richtiger. Das Motorrad passt
in keine Schublade, es ist weder ei-
ne Sport-Supermoto noch ein Sport
tourer fiir Schaltfaule.

Man muss ihr schon die Drehzahl
geben, die sie mag. Dann wird man
mit einem Kribbeln im ganzen
Korper belohnt. Vielleicht liegt das
aber auch an den Vibrationen, die
sich thren Weg von der Kurbelwelle
tiber den schonen Gitterrohrrahmen
bis in den Allerwertesten des Fah-
rers bahnen. Klar, ein Einzylinder
mit 70 PS und einem Drehmoment

von 70 Nm ist ein ker-

Dennoch besitzt sie  Die Duke 890 R  niger Hochleistungs- |
absolutes Suchtpoten- passt in keine sportler und kein kom
zial, denn geradeenge  Schublade. Doch  fortabler Leisetreter.
Kurven im hoheren der sitirkste Serien- Das passt irgendwie
Drehzahlbereich ma-  single der Welt be-  zu mir.

chen mit dem stirks- sitzt Suchipotenzial Und die Duke hat

ten Serien-Einzylinder

der Welt richtig Laune.

Die Duke fordert vom Fahrer aber
eine gewisse Beweglichkeit im rech-
ten Handgelenk, denn unterhalb der
magischen 3500 Umdrehungen fangt
sie an zu riitteln und zu schiitteln.

mich auch verdient.
Oder umgekehrt? Sie strahlt einfach
einen bestimmten Lifestyle und Lis-
sigkeit aus. Oder nennen wir es mal
lieber ,positiven Stress*. Zumal sie
mit ihrer futuristischen Lampen
maske, die wahrscheinlich aus dem
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Kleiderschrank von Darth
Vader stammt, wunderbar
in meine Garage passen wilr-
de. Wahrscheinlich wiirde
ich dann dort noch mehr Zeit
verbringen, weil die edlen Kompo- |
nenten und durchdachten Details
der vollgetankt 160 Kilo leichten
" Dame absolute Eyecatcher sind. Das
Gesamtkonzept des Motorrads ist
eindrucksvoll umgesetzt: Hier wird
nicht nur gespielt, hier wird gerockt.
Dieses Feeling vermittelt die Duke
auch auf der StraRe. Ihre Spezialitdt
sind Spitzkehren, wo die Antihop-
ping-Kupplung dafiir sorgt, dass das
Aufstempeln beim Anbremsen vor
der Kurve ausreichend kompensiert
wird. Dazu passt das Racing-Fahr-
werk mit schwarz beschichteter
Telegabel und 140 Millimeter Feder-
weg sowie hinten kunstvoll verripp-
ter Druckgussschwinge samt 140-
Millimeter-Zentralfederbein und
Umlenkung von White Power
Die Komponenten arbeiten in
jeder Fahrsituation optimal und un-
terstiitzen die direkte, gut kontrol-
lierbare Brembo-Bremsanlage. Mit
der Duke R macht sogar das Brem-
sen SpaR, kein Wunder bei einer
320er Scheibe und dem Vierkolben-
Bremssattel. Eine Doppelscheibe
ware in dieser Gewichtsklasse vél-
e e - lig tibertrieben.
Nl ctiop Reitens s e BT Alle Einzelteile sind bestens auf-
; ; : einander abgestimmt, ganz offen-




